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BADANIE MOZLIWOSCI WYBUDOWANIA
NABRZEZA POLNOCNEGO PRZY FALOCHRONIE POLWYSPOWYM
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W niniejszym artykule zawarto gtowne wnioski ekspertyzy dotyczqcej zagadnien zwigzanych z mozli-
woscig wybudowania Nabrzeza Poétnocnego przy Falochronie Potwyspowym Potnocnym Portu
Gdansk. W zakres opracowania weszly nastgpujgce zagadnienia: analiza mozliwosci przetadunkowych
i wyeliminowanie prac niedopuszczalnych w rejonie budowy Nabrzeza Pétnocnego i sgsiedztwie
eksploatacyjnym nabrzeza w porcie zewngtrznym, ze szczegolnym zwroceniem uwagi na kwestie
bezpieczenstwa tadunkow i ludzi na przedmiotowym terenie, analiza nawigacyjna dla regionu objgtego
| etapem budowy Nabrzeza Pélnocnego przy Falochronie Polwyspowym; analiza falowania dla
regionu objeteqo | etapem budowy Nabrzeza Polnocnego przy Falochronie. Badajgc sgsiedztwo
eksploatacyjne Nabrzeza Potnocnego przy Falochronie Potwyspowym Potnocnym, szczegolng uwage
zwrécono na nastepujgce przedsiebiorstwa: WUZ, Naftoport, Port Pétnocny, Gaspol, PERN Przyjazn.

Slowa kluczowe: zagospodarowanie przestrzenne, transport morski, port morski, manewrowanie
statkiem, symulator nawigacyjno-manewrowy, Port Pétnocny Gdarisk.

WSTEP

Wykonanie ekspertyzy specjalistycznej dotyczacej zagadnien zwigzanych

z mozliwoscig wybudowania Nabrzeza Péinocnego przy Falochronie Potwyspowym

Potnocnym Portu Gdansk zostato zlecone przez Zarzad Morskiego Portu Gdansk

S.A. W zakres opracowania weszty nast¢pujace zagadnienia [1]:

1. Analiza mozliwosci przeladunkowych i wyeliminowanie prac niedopuszczal-
nych w okre$lonym rejonie budowy Nabrzeza Potnocnego (I 1 II etap budowy
nabrzeza) i sgsiedztwie eksploatacyjnym nabrzeza w porcie zewngtrznym, ze
szczegdlnym zwrdoceniem uwagi na kwestie bezpieczenstwa tadunkow i ludzi na
przedmiotowym terenie. Badajac sgsiedztwo eksploatacyjne Nabrzeza Poinoc-
nego przy Falochronie Potwyspowym Potnocnym szczegdlng uwage zwrocono
na nastepujace przedsicbiorstwa: WUZ, Naftoport, Port Potnocny, Gaspol,
PERN Przyjazn.

2. Analiza nawigacyjna dla regionu objetego I etapem budowy Nabrzeza Potnoc-
nego przy Falochronie Potwyspowym. Opracowanie dotyczy roznych typow
statkow, ktore potencjalnie mogtyby cumowac do nabrzeza po jego wybudo-
waniu.



132 ZESZYTY NAUKOWE AKADEMII MORSKIE) W GDYNI, nr 92, grudzieh 2015

3. Analiza falowania dla regionu objetego I etapem budowy Nabrzeza Péinocnego
przy Falochronie.

1. PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Przedmiotem koncepcji jest zagospodarowanie terenu zlokalizowanego wzdhuz
Falochronu Poétnocnego Polwyspowego w Porcie Potnocnym, uzyskanego droga
refulacji. Na utworzonym w ten sposob terenie inwestor przewiduje usytuowanie
nabrzeza przetadunkowego. Wstepny projekt zagospodarowania terenu dotyczy
rozbudowy nabrzeza postojowego i budowy nabrzeza uniwersalnego w kwaterach
11 II oraz budowy nabrzeza przetadunkowego i zamykajacego w kwaterze 111 Pola
Refulacyjnego nr 3 w Porcie Potnocnym. Na utworzonym terenie przewidziano
lokalizacje, m.in. ukladu komunikacyjnego, placow manewrowo-sktadowych
z mozliwos$cig lokalizacji magazynow, nabrzeza, parkingdw oraz budynkow [5, 9].

Ze wzgledu na wymagania, zgodne z Rozporzadzeniem Ministra Gospodarki
z dnia 21.11.2005 r. (DzU, nr 243, poz. 2063), lokalizacj¢ wszelkich elementow
zagospodarowania terenu usytuowano w odlegtosci 20 m od istniejacych rurociagdow
przesytowych ropy naftowej [6]. Zgodnie z ww. rozporzadzeniem szeroko$¢ strefy
bezpieczenstwa dla rurociggu o $rednicy powyzej 600 mm wynosi 20 m (skrajny
istniejacy rurociag przesylowy ma $rednice 1200 mm). Planowana budowa powinna
by¢ zgodna takze z pozostalymi obowiazujacymi aktami prawnymi, m.in. rozporza-
dzeniami [7, 8], ktorych zapisy rowniez powinny by¢ wzigte po uwage.

W projekcie zagospodarowania terenu przewidziano lokalizacj¢ nabrzeza
postojowego o dhugosci 108 m, nabrzeza uniwersalnego o dlugosci 478 m oraz na-
brzeza przetadunkowego i zamykajacego o dtugosci 418,3 m (rys. 1). Tory poddzwi-
gowe na nabrzezu uniwersalnym i przetadunkowym powinny umozliwia¢ montaz
samojezdnych urzadzen przetadunkowych.

W wyniku przeprowadzonych konsultacji, badan i analiz nasuwa si¢ szereg
wnioskow, ktore zgodnie z podpisang umowg dotycza nastgpujacych ponizej
zagadnien.

2. ANALIZA MOZLIWOSCI PRZEEADUNKOWYCH
W OKRESLONYM REJONIE BUDOWY NABRZEZA 1 SASIEDZTWIE
EKSPLOATACYJNYM PORTU POENOCNEGO

Koncepcja zabudowania nabrzeza Portu Péinocnego przy Falochronie Potwys-
powym Potocnym wydaje si¢ ze wszech miar stuszna. Obiecujace jest zwickszenie
mozliwosci przyjecia do Portu Gdansk najwigkszych jednostek przy zatozeniu:
L=350m, B=45m, T =12 m. Perspektywa dla Portu Gdansk jest przede wszystkim
przywrdcenie jego centralnego znaczenia jako gtownego portu w regionie.

Samo potozenie portu, a takze wysoka identyfikacja miasta jako obszaru
turystycznego, stanowi przewage konkurencyjng w stosunku do portéw sgsiednich.



A. Weintrit, B. taczyhski, Badanie mozliwoici wybudowania Nabrzeza Potnocnego przy Falochronie. .. 133

Przyjeta strategia rozwoju portu, po latach zaniedbania, polega na zdobyciu
naktadoéw inwestycyjnych zwigzanych z przywrdceniem funkcjonalnosci nabrzezy,
a takze przygotowaniem ich do nowych wyzwan i dalszej konkurencji [8].

Zgodnie z zatozeniami 1 przyjetymi ograniczeniami Kapitanatu Portu do gdan-
skiego portu wewnetrznego moga wplywac jedynie jednostki do 225 m dhugosci,
co jest dlugoscia umozliwiajaca skorzystanie z obrotnicy i bezpieczne cumowanie
(np. na Nabrzezu Westerplatte). Tylko gtgbokowodny port zewnetrzny moze przyjaé
najwicksze statki, jakie moga zawijac¢ na Battyku.

Mapa do celéw informacyjnych

skala 1: 6 500

Rys. 1. Budowa Nabrzeza Poétnocnego przy Falochronie Polwyspowym Pétnocnym
Portu Gdansk — na mapie sporzgdzonej do celéw informacyjnych w skali 1:6500
zaznaczono kwatery | i Il

Fig. 1. Construction of the North Quay at the Northern Island Breakwater
in the Northern Port of Gdansk — on the chart presented in scale 1:6500
sections | and Il marked

Zrédio: materialy wewnetrzne Zarzqdu Morskiego Portu Gdarisk S.A., dn. 02-10-2015r.
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Mapa do celdéw informacyjnych

skala 1: 6 500
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Rys. 2. Budowa Nabrzeza Poétnocnego przy Falochronie Pétwyspowym Péthocnym
Portu Gdansk — na mapie sporzadzonej do celéw informacyjnych w skali 1:6500
zaznaczono kwatery | i [l wraz z cumujgcym statkiem

Fig. 2. Construction of the North Quay at the Northern Island Breakwater
in the Northern Port of Gdansk — on the chart presented in scale 1:6500
sections | and Il marked with expected position of vessel berthed

Zrédio: materialy wewnetrzne Zarzqdu Morskiego Portu Gdarisk S.A., dn. 02-10-2015 .

Dwa etapy budowy projektowanego Nabrzeza Potnocnego zaktadaja niemal
jeden kilometr nowego nabrzeza. Tymczasowy podzial o charakterze funkcjonal-
nym, obejmujacy Nabrzeza: Uniwersalne, Postojowe i Przetadunkowe, nie moze by¢
traktowany jako podziat ostateczny. Przy wymogach formalnych, braku zgody na
budowe terminali ro-ro i pasazerskiego oraz przy zakladanym z gory braku
brzegowych urzadzen przetadunkowych (dzwigi, suwnice itd.), funkcje dwoch
nabrzezy uniwersalnego i przetadunkowego stajg si¢ zblizone, a nawet identyczne.

Oczywiste wydaje si¢, ze najwygodniejsze z punktu widzenia obstugi portowe;j
dowolnego duzego statku jest stanowisko na potudniowej czegsSci nabrzeza
uniwersalnego przylegajacego do rampy. Uzyskana zostanie w ten sposob najkrotsza
droga wyjazdu wyladowanego tadunku z obszaru nabrzeza i mozliwo$¢ szybkiego
skierowania go na finalne stanowisko sktadowania.

Nalezy umiejetnie zaplanowac kolejne prace poglebiarskie, by w pierwszej
kolejnosci poglebia¢ akwen podejsciowy do krancowego (poludniowego) miejsca
cumowania przy rampie.
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Zakonczenie [ etapu prac umozliwi cumowanie jednostek w tym rejonie przy
roéwnoczesnym prowadzeniu dalszych prac budowlanych przy nabrzezu przetadun-
kowym (II etap prac).

Najbardziej perspektywiczng grupa statkow, ktore moga zawija¢ do
planowanych nabrzezy, sa wielkie statki wycieczkowe. Wielkos¢ tego typu statkow
ma wplyw na wicksze oplaty portowe, wigksze zyski z turystyki w miescie itd.
Wigksze jednostki powodujg tez wydluzenie sezonu zawini¢¢ z 4 do 5 miesigcy.
Pojawia si¢ konieczno$¢ stworzenia nowej taryfy oplat portowych dla nowych
nabrzezy portu zewnetrznego i nowego potencjalnie tonazu. Nabrzeza obstugujace
wycieczkowce pasazerskie powinny by¢ doskonale wyposazone w systemy
zaopatrywania w wode pitng, zasilanie elektrycznoscig z ladu, mozliwos¢ bunkro-
wania, systemy wywozu $mieci, zaopatrzenie/dostawy okrgtowe i inne.

Statki specjalistyczne maja swoje specyficzne nabrzeze w porcie wewnetrznym,
gdzie tez sa wystarczajace zanurzenia i infrastruktura przetadunkowa. Tworzone
nowe Nabrzeze Polnocne mozna traktowac jako potencjalne miejsce cumowania dla:
e samochodowcow w uzupehieniu funkcji (WOC);

e statkow ro-ro;

e drewnowcow i przewozacych celuloze/papier;

e dla statkow odstawionych (lay up), szczegélnie w okresie poza ruchem
turystycznym; statki odstawione mogg sta¢ przy koncu nabrzeza;

o statkow okresowo remontowanych (maszyna sterowa, instalacja ograniczajaca
emisj¢ SO, itd., wszelkie remonty niewymagajace dokowania i obecnosci
w stoczni);

e statkow aresztowanych i przetrzymywanych.

Moze by¢ ono wykorzystane takze do celow zlotow duzych jednostek
szkolnych i zaglowych, ktérych dostep do portu wewngtrznego jest bardzo ograni-
czony. Wiele miast planuje takie przedsiewzigcie z kilkuletnim wyprzedzeniem.

Wydaje si¢ zasadne wybudowanie dodatkowego muru ostaniajacego rurociagi
od strony nabrzeza i statkow, ustawienie wysokich ogrodzen zwienczonych drutem
kolczastym i wyposazonych w system elektronicznego monitoringu. W tej chwili
dostep do proponowanego nabrzeza jest ograniczony (specjalne przepustki w poto-
wie ulicy kpt. Poinca). Dostep takséwek i czgsty ruch pieszy, ktory preferuje czgsé
turystow, wymagaja zatozenia nowej koncepcji zarzadzania bezpieczenstwem portu.

Reasumujac, budowa Nabrzeza Pdtnocnego jest w petni uzasadniona. Istnieje
realna szansa duzego obtozenia i zajetosci tegoz nabrzeza.

W praktyce cumowaé przy nabrzezu w I etapie budowy moga wszystkie typy
statkow (poza masowcami i tankowcami, ktére to statki maja w porcie wilasne
specjalistyczne nabrzeza i terminale).

W celu bezproblemowego sasiedztwa eksploatowanych statkow z innymi
obiektami znajdujacymi si¢ w poblizu trzeba zmodyfikowaé istniejacy system
zabezpieczen, co jest praktyka rutynowsg przy wszelkich nowych inwestycjach.
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Poza formalnym wymogiem zachowania odlegtosci 20 metréw od rurociggow
1 przy proponowanych dodatkowych zabezpieczeniach (mur, siatka, drut kolczasty
1 monitoring) brak istotnych zastrzezen i watpliwosci.

Poza funkcja przetadunkowa (ro-ro, drewnowce, general cargo, statki pasazer-
skie) istotne jest nadanie nabrzezu funkcji postojowej (lay up, areszt, kwarantanna)
oraz dla floty holownikow, statkdw ppoz., pilotoéwek. Istnieje rowniez szansa dzier-
zawy nabrzeza dla firm typu Lotos/Petrobaltic itd., a takze mozliwo$¢ organizacji
przez miasto Gdansk prestizowych zlotow i spotkan duzych statkow zaglowych.

Nalezy podkresli¢, iz inwestycja wpisuje si¢ dokladnie w plany Urzedu
Morskiego, planujacego w tym rejonie lokalizacje miejsca schronienia dla statkow
ptywajacych na akwenie potudniowego Battyku.

Budowe Nabrzeza Poélnocnego nalezy rozpatrywac takze w dluzszym hory-
zoncie czasowym, przewidujac nowe plany i wyzwania Portu Gdansk w kolejnych
latach.

3. ANALIZA NAWIGACY]JNA DLA REGIONU OBJETEGO | ETAPEM
BUDOWY NOWEGO NABRZEZA

Przeprowadzona analiza nawigacyjna, przejscia wykonywane na symulatorze
nawigacyjno-manewrowym zgodnie z dobra praktyka morska [3] (przyktady na rys.
3 1 4) jednoznacznie wykazatly, iz obecna infrastruktura nawigacyjna w zupetnosci
wystarcza na bezpieczne wprowadzanie statkow do basenu i cumowanie przy
projektowanym nabrzezu (Nabrzeze Polocne przy Falochronie Poétwyspowym
Pomocnym: Nabrzeze Postojowe 108 m i Nabrzeze Uniwersalne 478 m — tacznie
586 metrow). W zwiazku z tym:

e nie ma potrzeby przesuwania istniejacej obrotnicy wewngtrznej;

e istniejgce falochrony i portowe nabrzeza nie przeszkadzaja w bezpiecznym
manewrowaniu;

e wykonywane manewry nie zagrazajg statkom cumujacym przy sgsiednich
nabrzezach;

e trzeba usuna¢ ptawy (zielone i z6tta), umieszczone w basenie portowym.

Nie ma potrzeby dokonania zmian dotychczasowych przepisow portowych,
dotyczacych asysty holowniczej. Nalezatoby jedynie rozszerzy¢ wymagania,
dotyczace statkéw o dlugosci 240-300 m, na statki o dtugosci do 350 m, poniewaz
planuje si¢ wejscia do portu rowniez statkow tej wielkosci.

Cumowanie statkow odbywac si¢ bedzie tylko lewa burtg. Priorytetowe zatem
moga by¢ statki ro-ro wyposazone w lewosko$ng lub symetryczng rampe.
Zdecydowanie zalecany powinien by¢ postdj jednostek ustawionych dziobem
w kierunku wyjs$cia z basenu.
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Rys. 3. Wejscie statku nr 1 do nowego basenu Portu Pétnocnego — etap 4.
Symulator nawigacyjno-manewrowy NaviTrainer 5000 oraz NaviSailor 4000
firmy Transas Katery Nawigacji AMG

Fig. 3. Entering of vessel No. 1 into new basin of Northern Port — phase 4.
Simulator NaviTrainer 5000 and NaviSailor 4000 of Transas
instaled in Department of Navigation

Rys. 4. Wejscie statku nr 1 do nowego basenu Portu Pétnocnego — etap 10.
Symulator nawigacyjno-manewrowy NaviTrainer 5000 oraz NaviSailor 4000
firmy Transas Katery Nawigacji AMG

Fig. 4. Entering of vessel No. 1 into new basin of Northern Port — phase 10.
Simulator NaviTrainer 5000 and NaviSailor 4000 of Transas
instaled in Department of Navigation
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Jak udowodnity symulacje wptynigcia i zacumowania przy nowo projekto-
wanym nabrzezu, powinny by¢ zachowane obowiazujace przepisy, dotyczace
dopuszczalnych warunkow (sita wiatru, falowanie) wprowadzenia statkéw do Portu
Zewnetrznego. Nie ma potrzeby wprowadzania zmian rowniez dotyczacych innych
elementow, np. usytuowania i rozmiarow ,,obrotnicy wewnetrznej” (§rednica 670 m,
glebokos¢ 16,5 m), uzywanej dla statkdbw cumujacych przy Nabrzezu Weglowym.
Wystarczajaca jest moc i ucigg holownikéw nawet dla statkow o duzej powierzchni
nawiewu.

Reasumujac, nie ma zadnych formalnych przeszkoéd natury nawigacyjnej
i eksploatacji statku dla wejscia i zacumowania przy nowym nabrzezu (Nabrzezu
Potnocnym).

Ze wzgledu na krotki czas realizacji zlecenia badania symulacyjne zostaty
przeprowadzone na istniejacych akwenach. W razie potrzeby manewry moga by¢
powtdrzone i przeprowadzone przez wigksza liczbe oficerow z doswiadczeniem
nawigacyjnym w Porcie Pélnocnym, np. przy wykorzystaniu pilotow Portu Gdansk.
Mozliwa jest takze przebudowa na symulatorze zaprojektowanych nabrzezy,
zgodnie z dostarczong dokumentacja, ale to wymagac¢ bedzie wigkszego naktadu
pracy, zwigzanego z przebudowa dotychczasowego oprogramowania.

Do przedstawionej ekspertyzy dotaczono dodatkowo rezultaty wczesniejszych
prac badawczych dotyczacych Portu Pétnocnego, prowadzonych przez autoréw,
jednakze przy innych zatozeniach dotyczacych glebokosci terminali i toréw podej-
sciowych [2]. Wyniki analizy bezpieczenstwa nawigacyjnego, uzyskane w poprzed-
nich badaniach, majag w pelni zastosowanie dla warunkéw niniejszej ekspertyzy
ze wzgledu na planowane roboty poglebiarskie i refulacyjne. Autorzy ekspertyzy
potwierdzaja, ze przy Nabrzezu Pdénocnym beda mogly cumowaé statki w pehni
zatadowane.

4. ANALIZA FALOWANIA | ROZWAZENIA MOZLIWEGO WPLYWU
NA SASIEDNIE OBIEKTY HYDROTECHNICZNE

Miasto Gdansk lezy w regionie klimatu Zatoki Gdanskiej. Cechami
charakterystycznymi tego klimatu s3: niskie roczne amplitudy temperatur,
op6znione wystgpowanie poér roku, wydtuzenie okresu miedzy latem a zima,
stosunkowo mata ilo§¢ opadow, nizsze temperatury wiosng niz jesienia, silne wiatry,
glownie z zachodu, wystgpowanie morskiej bryzy.

Zmiana uktadu przestrzennego, wynikajaca w tym przypadku z zaladowienia
obszaru w bezposrednim sasiedztwie Falochronu Pétwyspowego Pdnocnego,
wymaga okreslenia szeregu parametrow dotyczacych procesow falowania,
rezonansu falowego, a takze wspotoddziatywania falowania z konstrukcjami
hydrotechnicznymi.

Punktem wyj$cia dla analizy pola falowego wewnatrz basenu portowego jest
sytuacja na jego przedpolu, ta za$ zalezy od predkosci i kierunku oddziatywajacego
wiatru. W badanym obszarze najwickszy procentowy udziat, a takze najwigksza site,
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generujg wiatry z kierunkow S do N od strony zachodniej. Jednak w obszarze
lokalizacji planowanego przedsiewzigcia wiatry z kierunkow potudniowych,
zachodnich i pdétnocnych nie stanowia zagrozenia dla planowanych konstrukcji
nabrzezy, poniewaz zmiany w uktadzie przestrzennym nie dotyczg strony zachod-
niej, a istniejgce falochrony stanowig skuteczng ochrong przed falowaniem wiatro-
wym. Nie bedzie zatem w tym przypadku zmian wynikajacych z realizacji planowa-
nej inwestycji. Natomiast inaczej wyglada sytuacja w przypadku oddziatywania
wiatru z kierunkow poétnocnowschodnich i wschodnich (w obszarze migdzy NE
do E). Statystycznie sztorm z tych kierunkéw nie jest zjawiskiem szczegdlnie
czestym, ani tez sita oddziatywania wiatru nie jest tak duza jak w przypadku wiatrow
z kierunkoéw zachodnich, niemniej jednak nie mozna wykluczy¢ pojawienia si¢ fali
sztormowej z tych kierunkdéw. Budowa pirsu, zakonczonego od strony basenu porto-
wego pionowg nieprzepuszczalng $ciang kombinowang, zmieni warunki falowe
w basenie portowym w sytuacji oddzialywania wiatru i fal wiatrowych z kierunkow
wschodnich i pétnocnowschodnich, poniewaz nastagpi tutaj zamiana konstrukcji
narzutowej konstrukcji skarpowej (Sciana Falochronu Pétwyspowego Potnocnego)
na konstrukcj¢ pionowoscienng (odwodne $ciany projektowanych nabrzezy).

Basen portowy nie jest zabezpieczony przed falowaniem z kierunkow pdnoc-
nowschodnich i wschodnich i mozna z duzym prawdopodobienstwem zatozy¢
pojawienie si¢ niczym niezaktoconej fali w basenie portowym, ktora, przecierajac
si¢ przez pirsy paliwowe, uderzy w pionowg $cian¢ nabrzeza. Przy podejsciu od
strony wschodniej i polnocnowschodniej fala ulegnie dyfrakcji i bedzie wywotywaé
kolejne zaburzenia w basenie portowym, co moze mie¢ pewien wplyw w tym szcze-
golnym przypadku na konstrukcje pirsu weglowego. Przyczyne takiej sytuacji
bedzie stanowi¢ odcigcie przez budowe pirsu mozliwosci wygaszenia fali na skarpie
wewnetrznej Falochronu Pélwyspowego Polnocnego, z postawieniem w zamian
pionowej nieprzepuszczalnej sciany nabrzeza. Wysoko$¢ fali znacznej w przypadku
wiatru z kierunku wschodniego przewiduje si¢ na poziomie 1,33 m, co znaczaco
wykracza poza zatozenia warunku eksploatacji, przedstawione w projekcie.

Natomiast w sposob zupelny zabezpieczone przed falowaniem zostang estakady
dla rurociaggdéw, gdyz beda si¢ znajdowaly we wnetrzu projektowanego pirsu, tj.
miedzy konstrukcja istniejacego Falochronu Poélwyspowego Potnocnego a projekto-
wanym ciggiem nabrzezy.

W celu doktadniejszego okreslenia rozprzestrzeniania si¢ falowania w akwa-
torium portowym, spowodowanego zmiang warunkow brzegowych (narzutowa
konstrukcja skarpowa zostaje zamieniona na pionowos$cienng konstrukcje w petni
odbijajaca, dodatkowo projektowane konstrukcje zmniejszaja obszar basenu porto-
wego), wskazane jest wykonanie obliczen falowania na modelu matematycznym,
gdyz ta sytuacja moze znaczaco zmieni¢ warunki falowe w badanym obszarze.
Uzyskanie odpowiedzi na pytanie o wielko$¢ fali w badanym akwenie, kierunek
podchodzenia fali do konstrukcji, jej oddziatywanie na $ciane tej konstrukcji
i ewentualny wptyw na sgsiednie budowle hydrotechniczne jest mozliwy wytacznie
po stworzeniu, weryfikacji i szczegdtowej analizie modelu falowania.
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Rys. 5. Gdansk Port Péinocny — widok istniejacych konstrukcji w sasiedztwie obszaru
planowanej inwestycji — stan obecny; od lewej: Falochron Potwyspowy Pothocny
obok estakady rurociggéw paliwowych, w tle pirsy terminalu paliwowego;

u dotu: obudowa | kwatery Pola Refulacyjnego nr 3

Fig. 5. Northern Port of Gdansk, Northern Island Breakwater
Fot. Adam Weintrit.

Na podstawie wstepnej analizy pola falowego mozna kategorycznie stwierdzic,
iz po zakonczeniu I etapu budowy Nabrzeza Potnocnego pole falowe nie ulegnie
znaczacej zmianie w porOwnaniu ze stanem obecnym. Burta statku cumujacego przy
nowym nabrzezu stanowi¢ bedzie naturalne przedtuzenie pola refulacyjnego (rys. 1,
2 15). Nalezy zatem si¢ spodziewac, ze pole falowania pozostanie praktycznie takie
samo, bez zmian. Przed rozpoczegciem Il etapu rozbudowy Nabrzeza Pénocnego
Urzad Morski przygotuje analize falowania wobec planu lokalizacji miejsca
schronienia.

Biorac pod uwage plan inwestycji, kierunki oddzialywajacego wiatru, zaleca
si¢ wykonanie badan modelowych dla szerokiego spektrum oddziatywania, tj. dla
kierunkow N do E, ze szczegdlnym uwzglednieniem kierunkow ENE i E.

W nastgpnym etapie konieczna jest weryfikacja uzyskanych wynikow badan
numerycznych poprzez skonfrontowanie ich z czujnikiem pomiaru wysokoS$ci
falowania, ktorego ustawienie na przedpolu basenu portowego rekomenduje si¢ na
okres co najmniej jednego roku.



A. Weintrit, B. Laczyhski, Badanie mozliwosci wybudowania Nabrzeza Poinocnego przy Falochronie. .. 141

PODSUMOWANIE

Nie ma zadnych formalnych przeszkod natury tak nawigacyjnej, jak i eksploata-
cyjnej statku dla wejscia 1 zacumowania przy nowym nabrzezu (Nabrzezu
Pomocnym) oraz dokonania przy nim za- i wyladunku.

Podczas 1 i I etapu budowy nabrzeza, zwlaszcza w aspekcie sgsiedztwa
eksploatacyjnego nabrzeza w porcie zewnetrznym, nalezy zwrdci¢ szczegdlng
uwagg na kwestie bezpieczenstwa tadunkoéw i ludzi na przedmiotowym terenie.
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EXPLORING THE POSSIBILITY OF BUILDING THE NORTH QUAY
AT THE NORTHERN ISLAND BREAKWATER
IN THE NORTHERN PORT OF GDANSK

Summary

This article provides a summary of expertise on issues related to the possible construction of the North
Quay at the Northern Island Breakwater in the Northern Port of Gdansk. The scope of the study
included the following issues: examination of handling and eliminating the unacceptable work
in the area of North Quay construction and operating adjacent waters in the external port, with
a particular focus on safety and security issues of cargo and people on the subject area; navigational
analysis in the area covered by the first stage of the construction of the North Quay at the Northern
Island Breakwater; wave analysis of the area covered by the first stage of building the North Quay at
the Northern Island Breakwater. Examining the operational neighbourhood of the North Quay at the
Northern Island Breakwater special attention was paid to the following companies: WUZ, Naftoport,
Northern Port, Gaspol, PERN.

Keywords: spatial planning, shipping, seaport, ship manoeuvring, navigation and manoeuvring
simulator, Northern Port of Gdansk.



