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W niniejszym artykule przeprowadzono analize funkcjonalno-uzytkowq dotyczgcqg budowy Nabrzeza
Pélnocnego przy Falochronie Potwyspowym Poélnocnym Portu Gdansk. Badajgc sqgSiedztwo
eksploatacyjne Nabrzeza Potnocnego przy Falochronie Potwyspowym Potnocnym, szczegolng uwage
zwrécono na nastepujqce przedsiebiorstwa: WUZ, Naftoport, Port Péinocny, Gaspol, PERN Przyjaz.

Slowa kluczowe: zagospodarowanie przestrzenne, port morski, manewrowanie statkiem.

WSTEP

W potowie lat 90. ubiegltego stulecia powstaly opracowania dotyczace
przysztych kierunkow rozwoju portu Gdansk, ktore po latach okazatly si¢ zaskaku-
jaco trafne, chociaz wowczas budzity liczne kontrowersje. Dotyczyly one np.
potrzeby rozbudowy potencjatu kontenerowego do obstugi wigkszych statkow
w porcie zewnetrznym. Byly powszechnie krytykowane jako tworzenie zbednej
konkurencji dla terminalu w Gdyni. Potem powstawaty kolejne tego typu doku-
menty, a ostatni z nich, obowigzujacy od czerwca 2014 r., okresla strategi¢ rozwoju
portu do 2027 r. [5].

Na podstawie tamtych pierwotnych wizji zapadia m.in. decyzja o budowie
drogowego mostu wantowego nad Martwag Wista. Ta inwestycja, krytykowana
1 wySmiewana swego czasu jako kosztowny ,,most donikad”, okazata si¢ niezwykle
cenna i dalekowzroczna. Przesadzita o przyszlym rozwoju catego portu zewnetrz-
nego, w tym gltebokowodnego terminalu kontenerowego DCT, ktéry bez tego mostu
po prostu by nie powstat [1].

W najnowszej strategii [5] wykorzystano analizy dotyczace rozwoju rynku,
zwlaszcza w regionie Baltyku, prognoz dotyczacych swiatowego handlu morskiego,
wzrostu krajowego dochodu narodowego, zawarto oceng warunkoéw geograficznych,
hydrologicznych i srodowiskowych portu, jego mocnych i stabych stron, zwtaszcza
wobec portow konkurencyjnych (analiza SWOT) itd. Strategi¢ podzielono na dwa
okresy — do 2020 r. i po nim. Pierwszego okresu dotycza projekty bedace juz
w pewnym stadium zaawansowania, drugiego — te, ktore sg na etapie koncepcji.
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1. ROZWO) POTENCJALU EKSPLOATACYJNEGO PORTU GDANSK

Obecna zdolno$¢ przetadunkowa portu szacowana jest na ok. 75 mln t rocznie.
Trzeba jednak pamigtac, ze ponad polowe z tego stanowi potencjat do przetadunku
paliw ptynnych, z ktérego np. w roku 2014 wykorzystano ok. 14,5 mln t, a reszte
stanowita rezerwa strategiczna ,,na wszelki wypadek”. W calym porcie, w roku
2014, przetadunki przekroczyty 32 min t [1]. W kontenerach (w terminalu DCT —
Deepwater Container Terminal) wykorzystanie mocy przetadunkowych staje si¢ juz
niemal catkowite.

Z prognoz Banku Swiatowego wynika, ze w najblizszych latach nastapi szybki
wzrost obrotéw handlowych dobrami konsumpcyjnymi, zwlaszcza z krajami
rozwijajacymi sie. Porty zachodnioeuropejskie, ale takze te w krajach battyckich,
np. Klajpeda, stosujac ,,strategie wyprzedzajace”, zwickszaja swoje moce przetadun-
kowe, liczac na obstuge nie tylko wlasnego zaplecza, ale rowniez krajow o$cien-
nych. Z prognoz, ktore w strategii wzigto pod uwagg, wynika, ze w 2030 r. w stosun-
ku do 2013 r. PKB w Polsce i krajach naturalnego zaplecza portu wzro$nie o ok.
85%. Do portu gdanskiego z jego zaplecza krajowego i zagranicznego moze cigzy¢
wtedy nawet ok. 100 min t towarow. Aby obstuzy¢ te mase tadunkow, potencjat
portu gdanskiego powinien wzrosng¢ do 2027 r. do 140 min t, z zachowaniem odpo-
wiedniej rezerwy eksploatacyjnej. Ale jego zaplecze jest, jak wspomniano, sporne,
a zatem jesli nie nasze porty, to inne beda gotowe na jego obstuzenie [5].
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Rys. 1. Rozwdj potencjatu eksploatacyjnego Portu Gdansk [1]

Fig. 1. Directions of development of Port of Gdansk [1]
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Port gdanski liczy na to, ze z racji swojego potozenia geograficznego i warun-
kéw naturalnych bedzie w stanie przyciagac nie tylko te tadunki, ale rowniez te
ptynace bezposrednio z krajow zamorskich. W roku 2014 rozpoczal dziatalnosc
terminal masowy o zdolno$ci przetadunkowej 6 min t. W roku 2015 rozpoczeto
rozbudowe terminalu DCT, ktora pozwoli zdublowaé jego mozliwosci do 3 min
TEU. Zarzad portu liczy na to, ze na wydzierzawionym niedawno firmie
OT Logistics ostatnim w porcie wolnym terenie z dostgpem do linii brzegowe;j
powstanie kolejny terminal o potencjale kilku milionow ton.

Budowana wtasnie w porcie wielka baza sktadowa ropy, paliw i produktow
chemicznych PERN moze wygenerowac tak duzo tadunkéw ptynnych, ze niedawne
prognozy dotyczace ich ilosci rychto moga sie okaza¢ niedoszacowane. Jeszcze
w tym roku powinna si¢ zakonczy¢ modernizacja i rozbudowa Gdanskiego
Terminalu Kontenerowego w porcie wewngtrznym.

Nie tak dawno zarzad portu miat powazne problemy z realizacja wigkszych
inwestycji. Sytuacj¢ na lepsze zmienito wejscie do Gdanska prywatnych partnerow
zagranicznych, ktorzy zainwestowali (na wlasne ryzyko, na zasadzie ,,buduj
i eksploatuj”) bardzo duze kapitaly nie tylko w zakup sprzetu przetadunkowego, ale
rowniez w rozbudoweg portowej infrastruktury: pirsow, nabrzezy, magazynow,
placow sktadowych. Otworzyt si¢ tez dostgp do $rodkoéw unijnych. Dziatania
zarzadu portu skupiac si¢ bedg bardziej na doborze odpowiednich partneréw oraz
zapewnieniu sprawnego funkcjonowania catego organizmu: komunikacji wewnetrz-
nej, dostawach energii, wody, tacznos$ci, odbiorze sciekow, modernizacjach, remon-
tach itd., a mniej na inwestycjach stuzacych bezposrednio przetadunkom, ktoére
realizowa¢ mieliby glownie poszczegolni operatorzy. Zarzad portu ma nadzieje, ze
ten wygodny dla niego podziat rél bedzie mozna zachowac réwniez w przysztosci.
Moga to jednak zmieni¢ przepisy unijne, ktéore wymagac¢ beda rozpisywania
przetargdw publicznych po kazdorazowym wygasnigciu dzierzawy terendw porto-
wych. Postawi to w niekorzystnej sytuacji dotychczasowych dzierzawcow, ktorzy
juz zainwestowali sporo w sprzet i infrastrukture, a to moze zniechgcié¢ potencjal-
nych partneréw portu.

W wyniku inwestycji drogowych i kolejowych zrealizowanych i przeprowa-
dzanych w najblizszym otoczeniu portu poprawia si¢ jego dostepnosé transportowa.
Urzad Morski w Gdyni dokonat przebudowy wejscia do portu wewngtrznego — trwa
tam modernizacja toru wodnego i nabrzezy. Niebawem rozpocznie si¢ modernizacja
irozbudowa toréw podejsciowych oraz budowa nowych falochronéw w zewnetrznej
czesci portu, co ulatwi nawigowanie tam najwigkszym statkom kontenerowym
1 masowym, jakie zdotajg wptyna¢ na Battyk.

Strategia rozwoju zaktada, ze Gdansk bedzie portem uniwersalnym V generacji,
czyli o znaczeniu mi¢dzynarodowym, dogodnie skomunikowanym z zapleczem
i przedpolem, hubem (nie tylko kontenerowym), nieograniczajagcym si¢ do przeta-
dunkow, ale rowniez pelnigcym funkcje industrialne. Ma to juz zreszta miejsce,
z racji obecno$ci przyportowego przemystu stoczniowego, rafineryjnego czy
chemicznego.
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Rys. 2. Aktualny dostep do Portu Pétnocnego od strony wody [1]
Fig. 2. Approaches to outer part of Port of Gdansk [1]

Przewiduje si¢, ze szybki wzrost handlu, zwlaszcza produktami gotowymi
i chemicznymi, moglby rychto doprowadzi¢ do wyczerpania technicznych mozli-
wosci portu, stad w drugim etapie strategii, po 2020 r., rozwazana bgdzie dalsza
rozbudowa jego czesci zewngtrznej. Z racji uwarunkowan naturalnych (obszarow
chronionych przyrodniczo i miejskich) mozliwe to bedzie praktycznie w jednym
tylko kierunku, pétnocno-zachodnim, czyli w strong Westerplatte. Tam miatby
w przysztosci powsta¢ Port Zewngtrzny, posadowiony na odebranym morzu terenie,
miedzy obecnym pirsem paliwowym a wejsciem do Portu Wewnetrznego.

Co tam konkretnie powstanie, jeszcze nie zdecydowano, gdyz zaleze¢ to bedzie
w znacznej mierze od potrzeb potencjalnych operatorow, ktorych zarzad portu
chciatby zachgci¢ do wspotrealizacji tego ambitnego projektu. Niewykluczone, ze
znalaztyby si¢ tam takze stanowiska dla wielkich statkow wycieczkowych, z ktoérych
obstugi port gdanski cheiatby uczynié jedng ze swych specjalnosci.
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Rys. 3. Jedna z wizji rozbudowy portu Gdansk — budowa nowych falochronéw i nabrzezy
w zewnetrznej czesci portu na potnoc od Westerplatte [6]

Fig. 3. One of the development project of Port of Gdansk [6]
Zrédto: http:/iww.portgdansk.pl/port/xxi/universality/1.jpg.

Mimo pozornej obfitosci terenéw rozwojowych port gdanski nie ma ich juz zbyt
wiele, a wolnych, z dostgpem do linii brzegowej, nie ma wcale. W poblizu znajduja
si¢ znaczne niezagospodarowane tereny, bedace we wladaniu gminy. Gdy tworzono
obecne spotki portowe, w ktorych wspotwlascicielami zostaty samorzady miejskie
i Skarb Panstwa, tereny te przekazano gminie, zobowiazujac ja, by wniosta je jako
swoj aport do spotki portowej. Samorzad Gdanska, mimo ze uptyneto od tamtej pory
kilkanascie lat, dotad tego nie uczynil. W strategii portu gdanskiego rozwaza si¢
wigc ewentualng wymiang z miastem terenow, ktore portowi nie sg przydatne, na
takie, na ktorych mozliwe beda funkcje portowe.

Ostatnie lata sa niezwykle pomyslne dla portu gdanskiego, tak jesli chodzi
o wielko$¢ przetadunkow, jak i o perspektywy rozwojowe. Znikajg stopniowo ogra-
niczenia, ktore dotad skutecznie hamowaty jego ekspansje: kapitatowe, komunika-
cyjne, organizacyjne, mentalne i prawne. Ale by port ten — zgodnie ze swoja strategia
i ambicjami — méglt skutecznie petnic¢ ponadregionalne funkcje hubu, konkurujacego
skutecznie o swoje zaplecze z portami zachodniej Europy i baltyckimi, trzeba usunac
liczne jeszcze bariery komunikacyjne, zwlaszcza te na granicznych przej$ciach
drogowych i kolejowych z krajami osciennymi na wschodzie i potudniu. To one
wlasnie sprawiajg, ze tranzyt, wyjawszy ropociggowy, odgrywa tak mata rolg
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w obrotach portowych Gdanska. Port ten, potozony u ujscia Wisly, statby sie tez
chetnie znow jej beneficjentem, jak za dawnych lat, ale pod warunkiem, ze bytaby
ona zeglowna nie tylko do Tczewa, ale do Warszawy, a nawet do Krakowa. Nowy
rzad zapowiada odbudowe gospodarki morskiej i zeglugi $srodladowe;.

Wiele wskazuje na to, ze Gdansk ma obecnie przed soba najlepsze szanse
rozwojowe ze wszystkich naszych portow. Ma takze koncepcje, jak je wykorzystacé.
Pozostaje mie¢ nadzieje, ze w nadchodzacych latach warunki zewnetrzne nie
zmienig si¢ diametralnie na niekorzy$¢ portu oraz ze konkurenci nie okazg si¢ zbyt
mocni 1 szybsi.

Plan inwestycyjny zaktada, ze w obrgbie unijnej perspektywy finansowej 2014—
2020 port pozyska $rodki na inwestycje zaktadajace przebudowe w sumie 8 na-
brzezy. Wsrod tych 8 nabrzezy zawierajg si¢ takze Nabrzeze Zbozowe i Nabrzeze
Wistoujscie. W sumie 5 z 6 zadan inwestycyjnych zaktada nie tylko przebudowe
samych nabrzezy, ale takze prace poglebieniowe. Trzy inne inwestycje planowane
w najblizszych latach w Porcie Gdansk zostaty zapisane w ,,Dokumencie Implemen-
tacyjnym Strategii Rozwoju Transportu do roku 2020 (z perspektywa do roku 2030)”
jako dziatania konieczne do dofinansowania ze $rodkow UE w perspektywie
finansowej 20142020 [2]. Sa to nastepujace przedsiewziecia:

e modernizacja toru wodnego, rozbudowa nabrzezy oraz poprawa warunkoéw
zeglugi w Porcie Wewnetrznym w Gdansku;

e rozbudowa i modernizacja sieci drogowej i kolejowej w Porcie Zewnetrznym
w Gdansku;

e budowa Nabrzeza Poiocnego przy Falochronie Polwyspowym w Porcie
Zewnetrznym.

2. PROJEKT ROZBUDOWY NABRZEZA POENOCNEGO
PRZY FALOCHRONIE POLWYSPOWYM
W PORCIE POELNOCNYM W GDANSKU

Wstepny projekt zagospodarowania terenu, dotyczacy rozbudowy nabrzeza
postojowego i budowy nabrzeza uniwersalnego w kwaterach I, Il Pola Refulacyj-
nego nr 3 w Porcie Pélnocnym oraz budowy nabrzeza przetadunkowego i zamy-
kajacego w kwaterze III Pola Refulacyjnego nr 3 w Porcie Pélnocnym, zostat
sporzadzony przez firm¢ DHV Hydroprojekt [5]. Przedmiotem koncepcji byto
zagospodarowanie terenu zlokalizowanego wzdtuz Falochronu Pétnocnego Potwys-
powego w Porcie Pénocnym, uzyskanego drogg refulacji. Na utworzonym tg droga
terenie inwestor przewidywat usytuowanie nabrzeza. Dzi§ wiadomo, ze przyjety do
realizacji projekt nie jest do konca zgodny z tym, co zaktadano we wstepnym
projekcie zagospodarowania terenu [3].
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2.1. Lokalizacja i stan istniejacy

Nabrzeza o tacznej dtugosci okoto 1018,40 m usytuowane bedg na dzialce nr
12/6, wzdtuz istniejacych rurociggow paliwowych, w wewnetrznym akwenie
portowym, przylegajacym do Falochronu Pétnocnego Polwyspowego. Od strony
poludniowej akwen ten ograniczony jest przez odcinek gtowicowy Potnocnego
Falochronu Brzegowego. Od strony wschodniej znajduje si¢ wewngtrzny basen
portowy przylegajacy do pirsu weglowego.

Teren w catosci jest pokryty woda morska. W miejscu przewidzianego nabrzeza
postojowego znajduje si¢ konstrukcja hydrotechniczna (nabrzeze ostonowe),
stanowigca obudowe | kwatery pola refulacyjnego.

Falochron Polnocny Poétwyspowy, ograniczajacy istniejace pole refulacyjne
zbudowany zostal w latach 70. Posiada konstrukcj¢ narzutowg w postaci korpusu
z kamienia famanego, narzutu z blokéw kamiennych, skarpy zewnetrznej falochro-
nu, wzmocnionej narzutem z blokow kamiennych. Korona falochronu ma zelbetowa
nadbudowe o szeroko$ci 6 m z parapetem wysokosci 1,6 m. Co okoto 150 m falo-
chron posiada poszerzenia do szerokosci 11,6 m betonowej nadbudowy.

Potnocny Falochron Brzegowy wykonany jest w konstrukcji narzutowej
z kamienia tamanego z warstwa ochronng z blokéw kamiennych. Falochron nie
posiada nadbudowy zelbetowej, korona na rzgdnej 2,2-2,3 m.

Po wewngtrznej stronie Falochronu Potnocnego Potwyspowego zlokalizowane
sa dwie estakady dla rurociagdéw przesytowych. Po pierwszej estakadzie od strony
falochronu, na podporach o szeroko$ci 14 m posadowionych na palach zelbetowych,
biegna rurociagi paliwowe w liczbie 7 oraz kanat rurowy dla kabli, wodocigg wody
pitnej, cieptociag, rurociagg wod balastowych.

Na drugiej estakadzie, zlokalizowanej od strony pola refulacyjnego, o szero-
kosci podpor 6,30 m, opartych na stalowych palach rurowych, biegng dwa rurociagi
21200 do przesytu ropy naftowe;.

Obudowa I kwatery Pola Refulacyjnego nr 3 w Porcie POlnocnym w Gdansku
— istniejgca obudowa kwatery ma dtugosc 310,81 m (tj. 12 sekcji po 24 m + odcinek
nasadowy dhugosci 22,81 m). Obudowa posiada konstrukcje plytowa z przednia
$cianka szczelng zelbetowg oraz rusztem zelbetowych pali prefabrykowanych.
Odcinek nasadowy obudowy sktada si¢ z kamiennej grobli o nachyleniu skarp 1:1,2
il:1.

Oprocz obudowy kwatery od strony basenu kwater¢ ogranicza poprzeczna,
przestawna przegroda uszczelniajaca. Konstrukcje przegrody stanowia stalowe pale
rurowe, wyposazone w zamki do mocowania stalowych tarcz.

Lokalizacj¢ nabrzezy i poszczeg6lnych istniejacych obiektow przedstawiono na
rysunkach 31 4.
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2.2. Warunki naturalne

Na podstawie archiwalnych dokumentacji geotechnicznych dotyczacych
estakady rurociggow przesytowych oraz kwatery I Pola Refulacyjnego charakterys-
tyka podtoza gruntowego na obszarze Pola Refulacyjnego nr 3 nalezy stwierdzi¢, iz
bezposrednio pod dnem zalega cienka warstwa piaskow o migzszosci 50—100 cm.
Ponizej wystepuje ciggla warstwa namulowo-piaszczysta pochodzenia rzeczno-
morskiego, siegajaca do glgbokosci —14,3 m do —15,5 m. Tworza ja zalegajace na
przemian cienkie warstwy drobnego piasku i namulow. Wraz ze wzrostem
glebokosci wzrasta ilos¢ warstw piasku. Warstwe t¢ podscielaja piaski $rednie
z domieszkami zwiru, otoczakow i sporadycznie drewna. Na glebokosci ponizej
-22,0 do 25,0 m wystepuja lokalnie grunty zastoiskowe w postaci pytow, glin
pylastych i itow oraz gliny zwatowe z otoczakami. Nalezy stwierdzi¢, ze charakter
budowy tzw. warstwy namutowo-piaszczystej zbudowanej z wielu na przemian-
leglych warstw namutow 1 piaskow, stanowigcych naturalny filtr, pozwala na
szybkie odprowadzenie wody z gruntow ilastych pod dodatkowym obcigzeniem
i w efekcie stosunkowo krotki okres jej osiadania.

2.3. Koncepcja konstrukcji hydrotechnicznych

Docelowe Pole Refulacyjne nr 3 w Porcie Polnocnym w Gdansku zlokali-
zowane jest na wewnetrznym akwenie portowym przylegajacym bezposrednio
do Falochronu Pétwyspowego Polnocnego na odcinku od jego nasady az do
stanowiska ,,T”, z uwzglednieniem projektowanej przestony przeciwrozlewowej
przysztych stanowisk T1 i T2. Nabrzeze na koncowym odcinku pola refulacyjnego
bedzie styczne do przewidywanego przebiegu zapory przeciwrozlewowej PPPP
,Naftoport” Sp. z 0.0. Bedzie to ewentualnie odcinek tylko dla postoju jednostek
pomocniczych. Mozliwos¢ wykorzystania tego odcinka bedzie zalezata od uwarun-
kowan stanowisk T1 i T2. Obecnie cz¢$ciowo jest wykonana kwatera 1.

Rzedna korony nabrzeza musi spetnia¢ wymogi zawarte w Rozporzadzeniu
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 1 czerwca 1998 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ morskie budowle hydrotech-
niczne i ich usytuowanie (DzU, nr 101, poz. 645 z dnia 6 sierpnia 1998 r.).
Z rozporzadzenia wynika (Dzial 11, rozdziat 1, § 70.4), Ze minimalne wzniesienie
korony budowli ustala si¢ na wysokosci 0,5 m ponad WWW, bez koniecznosci
prowadzenia dodatkowych analiz. Minimalna rzedna korony projektowanego
nabrzeza powinna wynosi¢ co najmniej: 1,64 m+ 0,5 m = 2,14 m.

Przyjeta w projekcie rzgdna +2,30 m spetnia wymogi rozporzadzenia.

Rzedne wysokosciowe w calym opracowaniu sa podane w ukladzie
Amsterdam.

Niniejsza koncepcja przewiduje nastepujacy uktad nabrzezy, poczynajac od
ladu:

e Nabrzeze Postojowe dlugosci 108,0 m na bazie istniejgcej obudowy Kwatery
I Pola Refulacyjnego nr 3. Kwatera I ulegnie skroceniu o 175,8 m, a jej
konstrukcje hydrotechniczne zostang rozebrane na tym odcinku;
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e rampa szerokosci 41,0 m (40,0 m + 1,0 m szeroko$ci urzadzen odbojowych),
prostopadta do Nabrzeza Postojowego;

e Nabrzeze Uniwersalne o dlugosci 490,3 m;

e Nabrzeze Przetadunkowe o dhugosci 330,5 m wraz z nabrzezem zamykajacym
dtugosci 76,1 m wzdtuz projektowanej statej przegrody przeciwrozlewowe;.

Plan zagospodarowania terenu wraz z wariantami cumowania statkow oraz plan
nawierzchni placu manewrowo-sktadowego pokazano na rysunku 4.

2.4. Nabrzeze Postojowe

Podstawowe parametry nabrzeza beda nastgpujace (wg zatozen wyjsciowych):
rzgdna korony nadbudowy nabrzeza +2,30 m;
glebokos¢ techniczna na rzgdnej —6,00 m;
glebokos¢ dopuszczalna (obliczeniowa) na rzgdnej —6,30 m;
obcigzenie naziomu nabrzeza 20 kN/m?;
dtugos¢ nabrzeza 108,0 m;
no$nos¢ punktu cumowniczego 300 kN.

Zasadnicza czg$¢ Nabrzeza Postojowego powstanie na bazie istniejacej kons-
trukcji obudowy kwatery 1 od strony potudniowej. Nabrzeze bedzie posiadato
konstrukcje ptytowa z wykopem odciazajacym z przednig zelbetowa S$ciankg
szczelng 1 rusztem pali zelbetowych prefabrykowanych. Dokonczenie Zelbetowej
nadbudowy nabrzeza obejmie wykonanie plyty i blokow pachotowych.

Wzdhuz nabrzeza, na szerokosci 7,5 m, wykonano umocnienie dna z workow
wypemionych piaskiem. Diugo$¢ nabrzeza zbudowanego na bazie konstrukcji
istniejgcej wyniesie 88,0 m. Pozostatg cz¢$¢ nabrzeza dlugosci 20,0 bedzie stanowila
sekcja przejsciowa z glebokosci 6,0 m do glebokosci 12,5 m. Konstrukcja tej sekcji
jest identyczna jak konstrukcja rampy. Od strony wschodniej kwatera I jest ostonigta
przestawng przegroda o konstrukcji stalowej, sktadajacej si¢ z 8 tarcz mocowanych
do pionowych pali stalowych, ktorej elementy po demontazu beda wykorzystane do
zamknigcia kwatery II.

Dhugos¢ istniejacej obudowy kwatery I wynosi 310,81 m, obejmuje ona 12
sekeji dylatacyjnych o dlugosci 24,0 m oraz 17,5 m (tylko sekcja nr 1) oraz odcinek
nasadowy dlugosci 29,31 m w formie grobli kamiennej z zelbetowym murem
oporowym na koronie. W zwiagzku z nowym przebiegiem linii nabrzezy kwatera I
bedzie skrocona o 175,8 m. Konstrukcja obudowy kwatery bedzie rozebrana na
odcinku 175,8 m (skrocenie kwatery) + 20,0 m (sekcja przejsciowa) = 195,8 m.
Na tym samym odcinku zostanie rozebrane istniejgce umocnienie dna. Odtworzenie
umocnienia dna przewiduje si¢ na dlugosci sekcji przejsciowe;.

Podstawowe elementy wyposazenia nabrzeza beda nastepujace:
pachoty cumownicze o no$nosci 300 kN;
urzadzenia odbojowe;
drabinki stalowe wyj$ciowe;
stojaki ze sprz¢tem ratunkowym;
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e kraweznik o wysoko$ci minimum 15 cm.

Rys. 5. Nabrzeze Pétnocne przy Falochronie Polwyspowym — przewidywane miejsce
postoju wycieczkowca (rysunek nie przedstawia doktadnie planowanej linii nabrzeza,
jedynie oddaje jej zarys funkcjonalny) [3]

Fig. 5. Northern Quay — expected position of cruise vessels [3]

2.5. Nabrzeze Uniwersalne i rampa

Konstrukcje nabrzeza i rampy bedzie stanowi¢ nadbudowa zelbetowa,
posadowiona na przedniej kombinowanej stalowej $ciance szczelnej i na ruszcie
z pali przemieszczeniowych.

Podstawowe parametry nabrzeza beda nastepujace (wg zatozen wyjsciowych):
rzedna korony nadbudowy nabrzeza +2,30 m;
glebokos¢ techniczna na rzednej —12,50 m;
glebokos¢ dopuszczalna (obliczeniowa) na rz¢dnej —14,00 m;
DOR w pasie technicznym nabrzeza i poza nim 30 kN/m?;
dtugos¢ nadbrzeza 490,3 m;
no$no$¢ punktu cumowniczego 900 kN;
szeroko$¢ rampy 41,0 m.

Nadbudowa zelbetowa nadbrzeza w postaci ptyty grubosci 80 cm i szerokosci
17,6 m z murem odwodnym szerokosci 2,5 m bedzie posadowiona na stalowej
kombinowanej $ciance szczelnej (modut Scianki 2 x element ,,H” + 2 x element ,,Z”)
i na ruszcie palowym z pionowych pali przemieszczeniowych @560 mm. Scianka
szczelna bedzie zakotwiona kotwg palowa z tarcza kotwigca (lub ukosnym palem
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kotwiacym). Na ptycie nadbrzeza przewidziano fundamenty poddzwigowe w rozsta-
wie 12,0 m. Nabrzeze bedzie zdylatowane co ok. 24,0 m. Stalowa $cianka szczelna
ma mie¢ zabezpieczenie antykorozyjne w formie powlok malarskich lub ochrony
katodowej. Wypetnienie skrzynek $cianki szczelnej bedzie stanowit zasyp piaskowy
z dodatkiem wapna (5% objetosciowo). Szeroko$¢ nadbudowy rampy wyniesie
12,75 m.

W rejonie nadbrzeza najbardziej narazonym na rozmycia, czyli w poblizu
rampy, nalezy wykona¢ umocnienie dna. Powierzchnia umocnienia dna wyniesie ok.
F =41 x 40 = 1640 m>. Rozwazania o celowosci umocnienia dna na pozostatej cze$ci
nadbrzeza nalezy prowadzi¢ na dalszych etapach projektowania.

Nabrzeze bedzie wykonywane w dwoch fazach. W pierwszej fazie powstanie
stalowa Scianka szczelna zakotwiona kotwami klapowymi (lub palami uko$nymi).
Po zarefulowaniu kwater bedzie wykonana Zelbetowa nadbudowa.

Przed wykonaniem refulacji nalezy wykona¢ uszczelnienie skarpy falochronu
W postaci narzutu z tlucznia grubosci 40 cm, na ktory bedzie utozona warstwa
geowlokniny, obcigzona kratg stalowa z pretow 920 mm.

Podstawowe elementy wyposazenia nadbrzeza bgda nastepujace:

e fundament poddzwigowy odwodny i odladowy szerokosci 100 cm, o rozstawie
belek wynoszacym 12,0 m;

pachoty cumownicze o no$nosci 900 kN;

urzadzenia odbojowe;

drabinki stalowe wyjs$ciowe;

stojaki ze sprz¢tem ratunkowym;

kraweznik o wysoko$ci minimum 15 cm.

2.6. Nabrzeze Przeladunkowe

Konstrukcje nadbrzeza bedzie stanowic¢ nadbudowa zelbetowa, posadowiona na
przedniej kombinowanej stalowej §ciance szczelnej i na ruszcie z pali przemieszcze-
niowych.

Podstawowe parametry nadbrzeza bgda nastepujace (wg zatozen wyjsciowych):
rzedna korony nadbudowy nadbrzeza +2,30 m;
glebokos¢ techniczna na rzednej —12,50 m;
glebokos¢ dopuszczalna (obliczeniowa) na rz¢dnej —14,00 m;
DOR w pasie technicznym nadbrzeza i poza nim 30 kN/m?;
dtugos¢ nadbrzeza 330,5 + 76,1 = 406,6 m;
no$no$¢ punktu cumowniczego 900 kN.

Konstrukcja i wyposazenie nadbrzeza przetadunkowego beda identyczne jak
nadbrzeza uniwersalnego. Szerokos$¢ ptyty nadbrzeza na odcinku 76,1 mb wyniesie
12,75 m.
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2.7. Podziat inwestycji na etapy. Etapowanie robot

Projekt rozbudowy Nabrzeza Péinocnego przewiduje podziat inwestycji na dwa
etapy realizacji zadania.

I etap obejmuje:

e wykonanie nabrzeza postojowego z rozbiorka istniejacej obudowy kwatery I
Pola Refulacyjnego nr 3 i umocnienia dna wzdhuz obudowy na odcinku o dtu-
gosci 202,81 m;

e demontaz przegrody przestawnej, zamykajacej kwatere I Pola Refulacyjnego
nr 3;

e wykonanie rampy i nabrzeza uniwersalnego wraz z niezbednym wyposazeniem
oraz umocnienie dna w rejonie rampy;

e zamkniecie I etapu przez wykonanie konstrukcji przegrody zamykajacej;

e wykonanie nawierzchni placow manewrowo-sktadowych.

Dtugosc¢ 1 etapu wynosi 586 m.

II etap obejmuje:
e wykonanie nabrzeza przeladunkowego i zamykajacego na dtugosci 416,1 m wraz
z niezbednym wyposazeniem oraz z nawierzchnig placow manewrowo-
sktadowych.

PODSUMOWANIE

Inwestycja dotyczaca budowy Nabrzeza Potnocnego przy Falochronie
Potwyspowym w Porcie Zewnetrznym (szacowana wartos¢ projektu — 54 min zt)
zostata zapisana w ,,Dokumencie Implementacyjnym Strategii Rozwoju Transportu
do roku 2020 (z perspektywa do roku 2030)” — przyjetym w roku 2015 przez Radg
Ministréw — jako dziatania konieczne do dofinansowania ze srodkow UE w perspek-
tywie finansowej 2014-2020. Inwestycje te znajdujg si¢ na liscie podstawowe;j
inwestycji do sfinansowania w nowej perspektywie przy udziale ze $rodkow
Funduszu Spojnosci badz CEF. To ostatnie zrodto (Connecting Europe Facility,
czyli Instrument ,.t.3czac Europe”) to nowy fundusz pomocowy dla krajow czton-
kowskich, ktéry bedzie funkcjonowat w perspektywie lat 2014-2020. Zostanie do
niego przeniesiona cz¢s¢ srodkow z Funduszu Spdjnosci. CEF ma stuzy¢ dziataniom
na rzecz zréwnowazenia transportu: ze srodkow tego programu beda finansowane
inwestycje w transport kolejowy, morski, srodladowy, intermodalny i zwigzany
z bezpieczenstwem ruchu drogowego.

Podczas 1 i 2 etapu budowy Nabrzeza Potocnego, zwlaszcza w aspekcie
sasiedztwa eksploatacyjnego nabrzeza w Porcie Zewngtrznym, nalezy zwréci¢
szczego6lng uwage na kwestie bezpieczenstwa tadunkow i ludzi na przedmiotowym
terenie.
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FUNCTIONAL AND USABLE STUDY OF THE CONSTRUCTION
THE NORTH QUAY AT THE NORTHERN ISLAND BREAKWATER
IN THE NORTHERN PORT OF GDANSK

Summary

In this article the authors conducted a functional and usable study for the construction of the North
Quay at the Northern Island Breakwater the Northern Port of Gdansk. Examining the operational
neighbourhood of the North Quay at the Northern Island Breakwater special attention was paid to the
following companies: WUZ, Naftoport, Northern Port, Gaspol, PERN.

Keywords: spatial planning, shipping, seaport, Northern Port of Gdansk.



