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DOKUMENTY NORMATYWNE FIATA W PRACY
SPEDYTORA MIEDZYNARODOWEGO

W artykule przedstawiono podstawowe dokumenty normatywne FIATA: FBL, FIATA FCR, FIATA
FCT, FWR, FWB, FIATA SDT, FFI i FIATA SIC. Opisano znaczenie poszczegolnych dokumentow
w pracy spedytora miedzynarodowego oraz szczegolowo zaprezemtowano, jak nalezy wypetniaé
poszczegolne pola dokumentow.

Stowa kluczowe: dokumenty normatywne FIATA, wypelnianie dokumentow FIATA, konosament
multimodalny FIATA, spedycja.

WSTEP

Wspolczesnie bez zastosowania dokumentow zadna transakcja w handlu
migdzynarodowym nie doszlaby do skutku, a zlozenie podpisu na odpowiednim
dokumencie stanowi nieodtaczny element kazdej transakcji. Zabezpieczenie doku-
mentacyjne stato si¢ wiec bardzo waznym obszarem decydujacym o sprawnosci
realizacji wymiany miedzynarodowe;j.

1. PODSTAWOWE DOKUMENTY NORMATYWNE FIATA

Zestaw dokumentow zrzeszenia FIATA obejmuje dziesig¢ podstawowych
normatywnych dokumentéw, ktorych stosowanie znacznie utatwia prowadzenie
przede wszystkim spedycji miedzynarodowe;j'. Oto one:

1. FBL (Negotiable FIATA Multimodal Transport Bill of Lading).

2. FIATA FCR (Forwarders Certificate of Receipt).
3. FIATA FCT (Forwarders Certificate of Transport).
4. FWR (FIATA Warehouse Receipt).

' Przyktadowe blankiety oméwionych w tym artykule dokumentéw mozna znalez¢é w Internecie pod
adresem: https://www.oasis-open.org/committees/download.php/14902/annex2r.pdf (dostep: 15-07-2014)
oraz http://fiata.com/uploads/media/01cfl16a ods 07.pdf (dostep: 15-07-2014).
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5. FWB (Non-negotiable FIATA Multimodal Transport Waybill).
6. FIATA SDT (Shippers Declaration for the Transport of Dangerous Goods).
7. FF1 (FIATA Forwarding Instruction).
8. FIATA SIC (Shippers Intermodal Weight Certificate).
9. FIATA Model Rules for Freight Forwarding Services.
10. FIATA Model Correspondent’s Agreement.

Dokumenty o numeracji od 1 do 8 sg obligatoryjne, co oznacza, iz katego-
rycznie nie moga zosta¢ zmieniane w zakresie tresci oraz ukladu dokumentu
poprzez poszczegdlnych spedytorow’. Dokumenty te sq udostepniane tylko pod-
miotom, ktére sa stronag organizacji FIATA. Spedytorzy korzystajacy z wyzej
wymienionych dokumentéw zobowiazani sa do ztozenia pisemnego oswiadczenia
w zakresie obligatoryjnego przestrzegania tresci i formy wymogow FIATA oraz
krajowych zwiazkéw spedytorskich w zakresie korzystania z tych dokumentow.
Natomiast dwa ostatnie dokumenty z listu, tj. 9 i 10, sa to typowe matryce, czyli
tzw. dokumenty wzorcowe, ktdére moga by¢ modyfikowane oraz zmieniane przez
spedytorow. FIATA poleca rdwniez stosowanie normatywnego lotniczego listu
przewozowego Air Way Bill, ktory stale jest modyfikowany oraz unowocze$niany.

W migdzynarodowym obrocie gospodarczym, w sytuacji, kiedy spedytor oraz
jego zleceniodawca posiadaja odmienne systemy prawne oraz nie dokonali wyboru
systemu kodeksowego, status spedytora jest bardzo trudno ustalié. Istnieja systemy
prawa, ktore nie wyrdzniaja systemu spedycji’. Przepisy FIATA, tzw. reguly
modelowe, podejmujg probe rozwiazania tego problemu. W $wietle prawa
polskiego sa wzorcem umownym, wigc korzystanie z regul modelowych jest
fakultatywne. Chcac zobowigzaé obcego spedytora do stosowania tych zapisow
w Polsce, trzeba je zalaczy¢ do umowy spedycji jako cze$¢ integralna albo jako
aneks.

Reguty modelowe dla spedytora sa stosunkowo korzystne i reguluja*:

1) odpowiedzialno$¢ spedytora;
2) ograniczenie wysokosci odszkodowania do zaptaty réwnowartosci okreslonej
w przepisach za jeden kilogram wagi brutto;

3) zwolnienie spedytora od odpowiedzialnosci za szkodg;
4) $ciste wyznaczenie termindéw zgloszenia reklamacji od spedytora;

5) ustanowienie 9-miesigcznego terminu przedawnienia roszczen w stosunku do
spedytora.

2 E. Janula, T. Trus, Z. Gutowska, Spedycja, Wydawnictwo Difin, Warszawa 2011, s. 22.

> W Polsce taki aspekt normuje art. 278§1 pkt 2 Ustawy z listopada 1965 r. Prawo prywatne miedzy-
narodowe. Jednoznacznie okresla on, ze prawne aspekty wynikajace z umowy spedycji beda stosowane
wg systemu prawnego kraju, ktory jest siedziba/miejscem rejestru spedytora.

* Treé¢ regut (w jez. angielskim) do pobrania w Internecie pod adresem: http://fiata.com/uploads/media/
Model Rules 07.pdf (dostgp: 15-07-2014).
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2. FBL (NEGOTIABLE FIATA MULTIMODAL TRANSPORT
BILL OF LADING)

Waznym dokumentem jest FIATA Multimodal Transport Bill of Lading
(FBL) — Zbywalny Multimodalny Konosament. Dokument ten jest konosamentem,
czyli posiada cechy papieru wartosciowego. FBL zostat rowniez zaakceptowany
przez system bankowy jako szczegoélnego rodzaju list kredytowy, natomiast
w kolejnych wersjach dokumentu UCP 600° zrezygnowano z wyraznego
odniesienia do systemu bankowego®. FBL spetnia jednak wszelkie wymogi UCP
w zakresie dokumentéw transportowych, wystawianych przez spedytoréw.
Dokument FBL opatrzony jest logiem JCC wraz z klauzula, ktéra mowi, ze
dokument ten spetnia wymogi UNCTAD/ICC’ w zakresie dokumentéw transportu
multimodalnego. Stowarzyszenie FIATA stara si¢ utrzymywac wysokie standardy,
dlatego jednoznacznie zabrania uzywania FBL podmiotom niebedacymi jej
cztonkami. Szereg organizacji stowarzyszonych, nawet agenci uprawnionego
spedytora, nie majq prawa uzycia FBL jako wlasnego. Formularze FBL sa $cisle
ponumerowane, czgsto rowniez zrzeszenie spedytordw wrgcz wymaga, aby
wystawca konosamentu FBL miat wykupione konkretne ubezpieczenia od odpo-
wiedzialnosci cywilnej. FBL jest dokumentem wielostronnym, wigc nie ma
znaczenia, jaka liczba $rodkéw dowolnego rodzaju oraz jaka relacja zostana
przewiezione poszczegodlne towary. Dokument w swej tresci i zawartosci meryto-
rycznej jest bardzo szeroki, co rodzi szczegdlna odpowiedzialnos¢ wystawcy
owego dokumentu. Przepisy przewoznikow wykorzystujacych rézne $rodki
transportu znacznie si¢ od siebie rdznia, dlatego bardzo trudno jest okresli¢ ramy
odpowiedzialno$ci umownego przewoznika.

Poszczegolne klauzule FBL okreslaja warunki, na jakich spedytor zobowia-
zuje si¢ wykona¢ przewoz, sq wiec w takim przypadku trescia umowy przewozu.
Zgodnie z warunkami, czyli wszelkimi klauzulami konosamentowymi, wystawca
dokumentu FIATA powaznie ogranicza wlasna, bardzo szeroka odpowiedzialnosc.
Oto niektore z wazniejszych klauzul zawartych w dokumencie FBL:

e wysoko$¢ odszkodowania, do ktorej zaptaty moze zosta¢ zobowiazany wy-
stawca, jest ograniczona do 2 SDR® za kilogram wagi brutto lub do kwoty

w

UCP 600 — wydana przez Migdzynarodowa Izbe¢ Handlowa w 1933 roku publikacja Jednolite zwyczaje
i praktyka dotyczqce akredytyw dokumentowych. Obecng wersja jest publikacja nr 600, obowiazujaca
od 1 lipca 2007 roku. Tres¢ UCP 600 (w jez. angielskim) do pobrania w Internecie pod adresem:
http://shippingandfreightresource.com/wp-content/uploads/2013/05/ucp-600.pdf (dostep: 15-07-2014).

A. Salomon, Spedycja. Teoria — przyklady — ¢wiczenia, Wydawnictwo Akademii Morskiej w Gdyni,
Gdynia 2011, s. 32.

UNCTAD - utworzony w 1964 roku w Genewie organ pomocniczy ONZ (ang. United Nations
Conference on Trade and Development), Konferencja Narodéw Zjednoczonych ds. Handlu i Rozwoju,
promujaca handel migdzynarodowy przyspieszajacy rozwdj gospodarczy.

SDR — (ang. Special Drawing Rights), migdzynarodowa jednostka rozrachunkowa, umowna jednostka
monetarna, majaca charakter pienigdza bezgotowkowego. Wyznaczana na podstawie koszyka waluto-
wego (euro, jen, funt, dolar) w odpowiednich proporcjach.

o

-

3
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666,67 SDR za jedng paczke lub sztuke przesytki. Zawsze przyjmuje si¢
przelicznik korzystniejszy dla zleceniodawcy. Jezeli za§ przewoz nie zawierat
w sobie odcinka morskiej podrézy, odszkodowanie nie moze przekroczyc
kwoty 8,33 SDR za kilogram wagi brutto towaréw uszkodzonych lub
utraconych’;
konosament FIATA, w tym zapisy o wysokosci odszkodowan, znajduje
zastosowanie do odpowiedzialnosci kontraktowej wystawcy, jak roéwniez do
odpowiedzialnosci deliktowej, czyli ptynacej z tytutu czynow niedozwolonych;
klauzule FBL naktadaja obligatoryjnie na zatadowce zadeklarowanie
specjalnych zadan w aspekcie dostawy, jak np. $cisty termin dostawy. Jesli za$
takich lub podobnych klauzul w umowie brak, wystawca FBL nie ponosi
odpowiedzialnosci z tytutu opdznienia czy innych przyczyn;
klauzula ograniczonej odpowiedzialnosci oraz odszkodowania, ktéra rdwniez
obejmuje pracownikdw spedytora (wystawcy dokumentu). Objeci tg klauzulg sg
rowniez inni pracownicy, wykonujacy okreslone prace w zakresie prze-
mieszczenia towaru;
FBL w swoich klauzulach wyznacza $cisty odcinek czasu (6 dni od daty
dostawy) mozliwosci zgloszenia uwag co do stanu towaru w formie pisemne;.
Jezeli szkoda jest mocno widoczna, to obowiazkowo trzeba ja zglosié
w momencie dostawy;
w tym dokumencie zawarta jest rowniez wcze$niej wspominana klauzula,
ustalajaca 9-miesigczny termin przedawnienia roszczen, zaczynajacy si¢ od dnia
dostawy lub w przypadku, gdy dostawa nie nastapila, od dnia, w ktorym
dostawa miata dotrze¢ zgodnie z umowa.

Dokument sktada si¢ z dwoch stron. Na pierwszej z nich sa nastgpujace pola,

ktére nalezy wypetié:

1)
2)

3)

4)
5)
6)
7)
8)
9)

10)

numer konosamentu —,,No. ...”;

nazwa, adres, kraj oraz numer telefaksu, faksu lub e-mail osoby prawnej lub
fizycznej, ktéra zgodnie z postanowieniami kontraktu handlowego posiada
prawo odbioru towaru — ,,Consignor”;

adres, pod ktéry jest wysytany towar przy przewozie droga morska
(zazwyczaj jest to adres magazynu przyjmujacego) — ,,Notify adresses”;
miejsce otrzymania towaru — ,,Place of receipt”;

nazwa 1 bandera statku —,,Ocean vessel”’;

nazwa portu zaladunkowego — ,,Port of loading”;

nazwa portu wyladunkowego — ,,Port of discharge”;

okreslone miejsce dostarczenia towaru — ,,Place of delivery”;

cechy i numery (zgodne z deklaracja nadawcy) — ,,Marks and numbers
(according to the declaration of the consignor)”;

liczba oraz rodzaj opakowan — ,,Numbers and kind of packages (according
to the declaration of the consignor)”;

°E.

Januta, T. Trus, Z. Gutowska, Spedycja, Wydawnictwo Difin, Warszawa 2011, s. 24.
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11) opis towaru (zgodny z deklaracja nadawcy) — ,,Description of goods
(according to the declaration of the consignor)”;
12) waga brutto towaru (zgodna z deklaracja nadawcy) — ,,Gross weight

(according to the declaration of the consignor)”;

13) objgtos¢ towaru (zgodna z deklaracja nadawcy) — ,,Measurement (according
to the declaration of the consignor)”;

14) zadeklarowana warto$¢ towaru (ad valorem) zgodnie z deklaracja nadawcy
(klauzule 7 i 8) — ,,Declared value for ad valorem rate according to the
declaration of the consignor (clauses 7 and 8)”;

15) wartos¢ frachtu — ,,Freight amount”;

16) sposob oplacenia frachtu — ,,Freight payable at”;

17) ubezpieczenie tadunku (wlasciwe nalezy podkresli¢): bez pokrycia/pokrycie
na podstawie zalaczonej polisy — ,,Cargo insurance through the
undersigned: not covered/covered according to attached policy”;

18) numer oryginalu konosamentu fiata — ,,Number of original fbl’s”;

19) w celu uzgodnienia sposobu i szczegotow dostawy prosze zglosi¢ sie do... —
»For delivery of goods please apply to”;

20) miejsce i data sporzadzenia dokumentu — ,,Place and date of issue”;

21) piecze€ i podpis osoby upowaznionej — ,,Stamp and signature”.

Druga strone wypeklnia przytoczony tekst Standardowych Warunkéw

Stosowania Konosamentu FIATA dla Transportu Multimodalnego 1992 w jezyku

angielskim.

3. FCR (FORWARDERS CERTIFICATE OF RECEIPT)
| FCT (FORWARDERS CERTIFICATE OF TRANSPORT)

Kolejnym waznym dokumentem jest spedytorskie zaswiadczenie przyjecia
towaru, czyli FIATA FCR. Wystawiajac ten dokument, spedytor potwierdza
przyjgcie towaru oraz zobowiazuje sie¢ do wystania go pod dany adres. Stosowany
jest w coraz czestszych przypadkach, gdyz na co dzien przesytki wystepuja typowo
zbiorczo badz tez w lancuchu dostaw'’. Sytuacja staje si¢ skomplikowana, gdy
spedytor gromadzi poszczegdlne elementy przesytki, np. przy dtugofalowej inwes-
tycji. Wtedy pojawiajg si¢ problemy dotyczace zardwno dostaw, jak i ptatnosci.
Tego typu dokument czgsto jest uzywany przy sprzedazy towardw na bazie ex
works''. FCR ma charakter dokumentu definitywnego, tzn., ze prawa do niego nie

1% A. Salomon, Spedycja w handlu morskim. Procedury i dokumenty, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdan-
skiego, Gdansk 2003, s. 330-343.

" Ex Works — jedna z regut Incoterms z grupy E, oznaczajacej oddanie przez sprzedajacego towaru do
dyspozycji kupujacego we wskazanym miejscu, bez zobligowania do dalszych czynno$ci ze strony
sprzedajacego.
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moga zostaé zbyte w drodze indosu'>. Na odwrocie FIATA FCR, tak samo jak
w przypadku FCT, drukowane sa ogdlne warunki krajowych struktur i zwiazkéw
spedytorskich nalezacych do FIATA. W Polsce umieszczane sa tam OPWS 2010".

FIATA FCR jest wystawiany wylacznie w jednym egzemplarzu — oryginale,
ktory jest adresowany na odbiorcg towaru, a jego gldwnym zamierzeniem jest chgé
przyspieszenia akredytywy przez zleceniodawce. Ciekawostka jest to, iz od 2001
roku FIATA wydata zakaz stosowania FCR do przesylek zawierajacych stal.
Nastapilo to po kilkukrotnym przestgpczym uzyciu dokumentu w handlu stalg
glownie w Federacji Rosyjskiej, na Ukrainie, krajach UE oraz w Polsce.

Na pierwszej stronie zaswiadczenia spedytorskiego o przyjeciu towaru
znajduja si¢ kolejno pola do wypehiania:

2,

1) numeru zaswiadczenia —,,No. ...”;

2) nazwy i adresu konsygnatariusza — ,,Consignee’;

3) cechy i numery (zgodne z deklaracja nadawcy tadunku) — ,,Marks and
numbers (according to the declaration of the consignor)”;

4) numery i rodzaje opakowania (zgodne z deklaracja nadawcy) — ,,Numbers
and kind of packages (according to the declaration of the consignor)”;

5) opis towardw (zgodne z deklaracja nadawcy) — ,,Description of goods
(according to the declaration of the consignor)”;

6) waga brutto (zgodna z deklaracja nadawcy) — ,,Gross weight (according to
the declaration of the consignor)”;

7) objetos¢ (zgodna z deklaracjg nadawcy) — ,,Measurement (according to the
declaration of the consignor)”;

8) staly zapis, ktory potwierdza przejecie pieczy nad wyze] wymienionymi
fadunkami, ktore wygladaja na bedace w nalezytym stanie — ,,We certify
having assumed control of the above mentioned consignment in external
apparent good order and condition: at the disposal of the consignee/with
irrevocable instruction — to be forwarded to the consignee”;

9) wszelkie uwagi — ,,Remarks”;

10) instrukcje dotyczace frachtu i oplat — , Instructions as to freight and
charges”;
11) miejsce i data wystawienia dokumentu — ,,Place and date of issue”;
12) pieczeé oraz podpis osoby upowaznionej — ,,Stamp and signature”.
Na drugiej stronie dokumentu przytoczony jest tekst Ogolnych Polskich
Warunkow Spedycyjnych 2010 w jezyku angielskim.

"2 Indos, zyro — o$wiadczenie woli zbywey weksla, czeku lub innych rodzajow zbywalnych papieréw
wartosciowych, co do ktorych ustawy przewiduja taka mozliwosé o przeniesieniu jego wlasnosci.

5 OPWS 2010 — Ogolne Polskie Warunki Spedycyjne, zawierajace wzorce kreowania uméw spedycji.
Tres¢ OPWS 2010 w polskiej i angielskiej wersji jezykowej opublikowano w Internecie na stronie
Polskiej Izby Spedycji i Logistyki pod adresem http:/www.pisil.pl/images/artykuly/2008/OPWS _
2010.pdf (dostep: 15-07-2014).
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Podobny do FIATA FCR jest dokument FIATA FCT (spedytorskie
zaswiadczenie transportowe), z ktorego wynika prawo do przesytki. Tym samym,
podmiot — spedytor wystawiajacy FCT jest zobowiazany do dostawy przesyiki
okreslonemu odbiorcy do okreslonego miejsca przeznaczenia w zamian za oryginat
FCT, ktéry stanowi prawny dowod dysponowania tadunkiem'.

Kolejng roznica pomigdzy FCT a FBL jest to, ze w tym pierwszym
dokumencie spedytor o$wiadcza, ze nie jest przewoznikiem. Po wystawieniu
dokumentu spedytor stwierdza, ze posiada upowaznienie do zawarcia umowy
przewozu z przewoznikiem na typowych warunkach, wigc wystawca FCT jest
wlasciwie typowym spedytorem, ktdry zleca przewdz innym podmiotom.

W FCT spedytor wypelnia nastepujace pola:

1) numer zaswiadczenia (,,No. ...”);

2) adres, na ktéry jest wysylany towar przy przewozie droga morska (,,Notify
adresses”), uzupehiany tylko wowczas, gdy rézni sie on od adresu odbiorcy;

3) pole, ktére okresla, jaki srodek przewozowy na jakim odcinku zostat uzyty
(,,Conveyance ... from/via ...”);

4) faktyczne miejsce przeznaczenia towaru (,,Destination”), nie musi by¢ to port,
w ktorym tadunek zostanie wytadowany, a np. moze to by¢ siedziba odbiorcy
lub dowolne miejsce wskazane przez importera;

5) cechy i numery (,,Marks and numbers”);

6) numery oraz rodzaje opakowan (,,Numbers and kind of packages”);

7) opis towarow (,,Description of goods™);

8) waga (,,Gross weight”);

9) objetosé (,,Measurement”).

Punkty 5-9 musza by¢ zapisane tak samo jak na deklaracji nadawcy tadunku.
Nastepne pola to tzw. zapisy stale, np. ,,ponizej podpisani spedytorzy w oparciu
o instrukcje zobowiazuja si¢ dostarczy¢ wyzej wymieniony towar do wskazanego
odbiorcy”.

Na dokumencie znajduje si¢ rOwniez zapis, ze towar zostanie wydany tylko
osobie, ktdra posiada oryginat FCT (,In titness thereof the Undersigned
Forwardes have signed originals of this FCT document, all of this tenor and
date. When one of these has been accomplished, the other(s) will lose their
validity”). Standardowo na koncu dokumentu:

10) zaznaczenie miejsca oraz daty wystawienia (,,Place and date of issue”);

11) pieczec i podpis wystawcy owego dokumentu (,,Stamp and signature”).

Strona druga FCT zawiera zapisane w jezyku angielskim biezace Ogodlne
Polskie Warunki Spedycyjne, tj. OPWS 2010.

' J. Neider, T ransport miedzynarodowy, Polskie Wydawnictwo Ekonomiczne, Warszawa 2012.
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4. FWR (FIATA WAREHOUSE RECEIPT)

Spedytorski kwit sktadowy (FWR) powstat z koniecznosci ujednolicenia
dokumentu sktadowego, utatwiajacego spedytorom, ktérzy jednoczesnie petnia
role sktadownika. Dokument ten zostal opracowany przez FIATA w 1975 roku,
a jego angielskie rozwinigcie to Fiata Warehouse Receipt. FWR nie jest tylko
pokwitowaniem przyjecia przez licencjonowanego sktadownika towaru na sktad,
ale rowniez zobowiazaniem skladownika do wydania tego towaru osobie
spelniajacej pewne warunki'. Spedytorski kwit sktadowy nie jest warrantem'®,
wiec nalezy wystawi¢ inny dokument niz ten, gdy krajowe przepisy wymagaja
wystawienia warrantu. Osoba posiadajaca kwit skladowy nie ma prawa do tadunku
ani dysponowania nim, takie prawo przystuguje jedynie osobie skladajacej
(deponent) dany tadunek na sktad i tylko jej przystuguje prawo odbioru towaru.
FWR moze by¢ dokumentem imiennym, co uniemozliwia przeniesienie go na
osoby trzecie. Jest mozliwo$¢ przelania przez deponenta praw do towaru osobie
trzeciej w drodze indosu, ale tylko w momencie wystawienia kwitu na okaziciela
lub poprzez wystawienie kwitu na zlecenie wymienionej osoby badz firmy.
Gloéwna zaleta kwitu skladowego wynika z mozliwosci przenoszenia praw
wlasnosci do towaru, na jakie zostat wystawiony.

Graficznie kwit sktadowy rézni si¢ od pozostatych dokumentéw, sktada si¢ az
z czterech stron. Na pierwszej stronie nalezy wypehi¢ nastgpujace pola:

1) nazwa dostawcy towaru (ewentualnie producent towaru) — ,,Supplier”;

2) nazwa i pelen adres licencjonowanego wilasciciela sktadu oraz kontakt do
niego (numer telefonu, e-mail) — ,,Warehousekeeper”;

3) nazwa i peten adres osoby fizycznej lub prawnej, ktéra zawarta umowe
sktadu — ,,Depositor”;

4) nazwa i adres ztozenia towaru (faktycznego) —,,Warehouse”;

5) ubezpieczenie od ognia/wlamania i ...(nalezy dodaé¢ inne ryzyka, na ktore
ubezpieczono towar) jest albo nie jest pokryte w wysokosci...(nalezy wpisaé
kwote oraz walutg obowiazujacego ubezpieczenia) — ,,The insurance against
fire/burglary and... is/is not covered for an amount of...”;

6) okreslenie srodkdéw transportu wiozace towar do sktadu — ,,Identification of
means of transport”;

7) data przyjecia towaru na sktad — ,,Date of entry into warehouse”;

8) cechy i numery: liczba oraz rodzaj opakowan, opis towaréw — ,,Marks and
numbers: number and kind of packages, description of goods”;

9) waga brutto towaru ztozonego towaru na sktadzie —,,Gross weight”;

' A. Salomon, Spedycja w handlu morskim. Procedury i dokumenty, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdan-
skiego, Gdansk 2003, s. 330-343.

' Warrant — jest to dowod sktadowy, dokument stwierdzajacy przyjecie towaru na sklad, zawiera jednak
klauzulg, ktéra pozwala osobom trzecim na przenoszenie go. Warrant jest takze dowodem posiadania
towaru i prawa do swobodnego nim dysponowania.
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10) opis przekazanego na sktad towaru (charakterystyka opakowania) wraz
z podaniem strony, ktora opisuje dany towar (dostawca towaru/sktadownik) —
»Received in apparent good order and condition — description of
merchandise (contents) — stated by depositor/controlled by warehouse
keeper”;

11) klauzula: niniejszym osoba prowadzaca licencjonowany sklad potwierdza
przyjecie w piecze towaru i deklaruje wydanie go wylacznie w zamian za
niniejszy spedytorski kwit sktadowy FWR, a w przypadku cesji praw wlasno-
$ci do towaru jedynie legalnemu posiadaczowi dokumentu. Jesli bedzie naste-
powa¢ odbior towaru mniejszymi partiami, to niniejszy spedytorski kwit
sktadowy FCR musi by¢ za kazdym razem przedktadany sktadownikowi
w celu nanoszenia w nim zachodzacych zmian w ilosci towaru sktadowanego
—,,As warehouse keepers we are liable to deliver the stored merchandise
against presentation of this document... . in the case of partial deliveries
warehouse receipt must be submitted for entering outgoing stock”;

12) doktadna data i miejsce wystawienia kwitu sktadowego — ,,Place and date of
issue”;

13) miejsce na pieczatk¢ oraz podpis osoby upowaznionej do prowadzenia
licencjonowanego sktadu, ktora zarazem jest odpowiedzialna za sktadowany
towar na podstawie podpisanego FWR — ,,Stamp and signature”.

Na drugiej stronie przytoczono artykuly z Kodeksu Cywilnego dotyczace
umowy sktadu'’. Strona trzecia zostaje pusta. Czwarta strona dokumentu, zarazem
ostatnia, zawiera trzy punkty. Pierwszy okresla odbierane partie towaru
(,,Deliveries”), w przypadku gdy towar odbierany jest w mniejszych partiach,
tabelka stuzy do wpisywania wydawanych w danym momencie ilo$ci towaru przez
sktadownika. Drugi punkt jest miejscem przeznaczonym na cesj¢ praw wlasnosci
(,,Transfer of property, cession of delivery claim”). Ostatni punkt to miejsce
podpisu osoby przekazujacej towar do sktadowania na sktadzie.

FWR to dokument, ktéry pehi rolg kwitu sktadowego oraz nie jest papierem
wartosciowym. Dokument ten stanowi podstawe, ze tylko po okazaniu FWR moze
nastapi¢ wydanie towaru.

5. FWB (NON-NEGOTIABLE FIATA
MULTIMODAL TRANSPORT WAYBILL)

Coraz wigksza liczba towarow wysytanych przez spedytoréw droga lotnicza
byla gtéwnym powodem do powstania dokumentu przewozowego, opartego na
ujednoliconych zwyczajach i praktykach dotyczacych akredytyw dokumentowych,

17 g . . . . .
Przez umowg sktadu przedsigbiorca sktadowy zobowiazuje si¢ do przechowania, za wynagrodzeniem,
oznaczonych w umowie rzeczy ruchomych.
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opracowanych przez Migdzynarodowa Izb¢ Handlowa ICC w Paryzu. Dotychcza-
sowe dokumenty, tzw. House Air Waybills (HAWB), rodzily wiele kontrowersji co
do ich zgodnosci z wymogami UCP 500, dotyczacymi konosamentdéw lotniczych
AWB typu ,carrier”. Aby zapobiec tym kontrowersjom oraz w celu uproszczenia
procedur handlowych, poprzez zmniejszenie stosowanych konosamentéw, opraco-
wano zupetnie nowy dokument AWB (4ir Waybills), dedykowany spedytorom,
ktorzy dziataja jako konsolidatorzy i jednoczesnie jako przewoznicy kontraktowi
(tzw. contracting carriers) albo jako agenci konsolidatora danych przewoznikow.

FWB stanowi niezbywalny multimodalny list przewozowy, majacy zastoso-
wanie zardwno przy przewozach multimodalnych, jak i w przewozach w relacji
port-port. AWB jest wystawiany przez spedytora-konsolidatora, ktory tutaj pehi
role przewoznika umownego i jest wystawiany w imieniu linii lotniczej'®.

Oto charakterystyka wypelniania poszczegodlnych pdl niezbywalnego multi-
modalnego listu przewozowego FWB (Non-Negotiable FIATA Multimodal
Transport Waybill):

Strona pierwsza zawiera:
1) numer konosamentu —,,No. ...”;
2) dane odbiorcy tadunku (nazwa, adres i kontakt) —,,Consignor”;

3) nazwa i adres firmy, ktora trzeba zawiadomi¢ o przybyciu towaru — ,,Notify
addresses”;

4) miejsce otrzymania tadunku — ,,Place of receipt”;

5) nazwa statku —,,Vessel”;

6) nazwa portu zatadunkowego — ,,Port of loading”;

7) nazwa portu wytadunkowego — ,,Port of discharge”;

8) nazwa portu dostarczenia tadunku — ,,Port of delivery”;

9) cechy i numery (musza by¢ zgodne z deklaracja nadawcy) — ,,Marks and
kind og packages (according to the declaration of the consignor)”;

10) liczba i rodzaj opakowan (musza by¢ zgodne z deklaracja nadawcy) —
,»,Number and kind of packages (according to the declaration of the
consignor)”;

11) opis towaréow z podaniem jego wilasciwosci (zgodne z deklaracja nadawcy).
Nalezy zawsze zwraca¢ uwage na podane wilasciwosci towardow, ktore
wskazuja odpowiednie sposoby postgpowania z danym towarem zardéwno
podczas prac przeladunkowych, jak i samego przewozu — ,,Description of
goods (according to the declaration of the consignor)”;

12) waga brutto (zgodna z deklaracja nadawcy) — ,,Gross weight (according to
the declaration of the consignor)”;

13) objetos¢ towaru (zgodna z deklaracja nadawcy) — ,,Measurement (according
to the declaration of the consignor)”;

'8 A. Salomon, Spedycja w handlu morskim. Procedury i dokumenty, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdan-
skiego, Gdansk 2003, s. 330-343.
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14) przekazanie praw do dysponowania towarem (na nadawcg) — zgodnie z klau-
zula 4 — ,, Transfer of right of control to consignee (clause 4.) — yes”;

15) zadeklarowana wartos¢ (ad valorem) zgodna z deklaracja nadawcy (klauzule 8
i 9) — ,,Declared value for ad valorem rate according to the declaration of
the consignee (caluses 8 and 9)”;

16) wysokos¢ frachtu — ,,Freight amount”;

17) sposob ptatnosci frachtu — ,,Freight payable at”;

18) ubezpieczenie tadunku (nalezy wlasciowe podkresli¢): bez pokrycia/pokrycie
na podstawie zalaczonej polisy — ,,Cargo insurance through the
undersigned: not covered/covered according to attached policy”;

19) w celu uzgodnienia sposobu i szczegotéw dostawy prosze zglosic sie do... —
,For delivery of goods please apply to”;

20) miejsce i data sporzadzenia dokumentu — ,,Place and date of issue”;

21) pieczed i podpis osoby upowaznionej — ,,Stamp and signature”.

Na drugiej stronie znajdujg si¢ Standardowe Warunki dla Stosowania FIATA
Multimodal Transport Waybill 1997.

FIATA Neutral AWB jest konosamentem lotniczym rekomendowanym przez
zrzeszenie spedytoréw FIATA. Powstanie dokumentu do przewozéw lotniczych
wynikto z wymogéw Konwencji Warszawskiej z roku 1929'°. Chodzito o fakt, ze
przewoznik lotniczy przyjmujacy przesytke bez wystawienia AWB nie ma
mozliwosci ograniczyé swojej odpowiedzialnosci zgodnie z zapisami konwencji*’.
FIATA, tworzac swoj dokument do przewozow lotniczych, kierowala si¢ interesem
linii lotniczych oraz spedytoréw. Dokument od samego poczatku zyskat aprobate
Migdzynarodowej Izby Handlowej w zakresie ujednolicenia praktyk i zwyczajow
dotyczacych akredytyw dokumentowych. FIATA Neutral AWB, oprocz standardo-
wych warunkow przewozow, zgodnych z normami IATA, zawiera zapis, ze dowdz
przesytek do lotniska nie jest czeScia umowy przewozu lotniczego. To rodzi
konieczno$¢ zawarcia dwoch umoéw: pierwszej dotyczacej dowozu tadunku do
portu lotniczego oraz drugiej, jako tej gldwnej, dotyczacej samego przewozu
lotniczego.

Klauzula 4 FIATA Neutral Air Waybill méwi o ograniczonej odpowie-
dzialnosci przewoznika do 20 USD za jeden kilogram przesylki, chyba ze sg
zawarte inne konkretne zapisy, ktore stanowia inaczej.

' Konwencja Warszawska, uchwalona w 1929 roku, ujednolicata niektére prawidta dotyczace miedzy-
narodowego przewozu lotniczego. Ttumaczenie Konwencji Warszawskiej na jezyk polski opublikowano
w Internecie pod adresem: http://www.transportoweprawo.pl/akty-prawne/przepisy-miedzynarodowe/
konwencja-warszawska (dostep: 15-07-2014).

0 E. Januta, T. Tru$, Z. Gutowska, Spedycja, Wydawnictwo Difin, Warszawa 2011, s. 28.
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6. FIATA SDT (SHIPPERS DECLARATION FOR THE TRANSPORT
OF DANGEROUS GOODS)

FIATA SDT (FIATA Shipper’s Certification for the Dangerous Goods) jest
deklaracja zatadowcza, ktéra dotyczy przewozu towardw niebezpiecznych,
wystawiang tym razem przez zatadowce, nie tak jak w przypadku poprzednich
przez spedytora. Podczas procesu przewozu tadunku niebezpiecznego nalezy
poinformowaé¢ o tym wszystkich uczestnikéw danego przewozu. W handlu
morskim o checi przewozu tadunku niebezpiecznego nalezy przede wszystkim
poinformowa¢ przewoznika morskiego, wladze portowe i Urzad Morski oraz
uzyska¢ ich zgode na przewéz”'. Wazne jest réwniez odpowiednie oznakowanie
oraz ocechowanie towaru, ktore jasno okresla fadunek niebezpieczny i wystawienie
deklaracji tego tadunku, ktory bedzie mu towarzyszyl przez calg trase przewozu,
wraz z ostatnim odbiorca, tj. magazynem. Dokument ten zawiera wszelkie dane
na temat przewozonych towardéw niebezpiecznych. Podczas transportu takich
materiatow konieczne jest zachowanie odpowiednich $rodkéw ochronnych,
stosowanie si¢ do specyfikacji towaru w trakcie przewozu, jak i podczas skta-
dowania czy przetadowywania.

Charakterystyka wypetiania poszczegolnych pol deklaracji tadunku niebez-
piecznego:

1) nazwa i adres eksportera oraz kontakt do niego — ,,Exporter”;
2) znaki dowodu odprawy celnej/rodzaj odprawy celnej (czasowa, ostateczna).

Pole to pelni funkcje pomocniczg — ,,Customs reference/status”;

3) pozycja listy bukingowej (rowniez petni funkcje pomocnicze) — ,,Booking
number’’;

4) symbol i numer kontraktu eksportowego lub zamowienia — ,,Exporter’s
reference”;

5) symbol i numer zlecenia spedycyjnego, do ktoérego odwotuje si¢ deklaracja
tadunku niebezpiecznego — ,,Forwarder’s reference”;

6) nazwa i pelen adres kupujacego oraz kontakt do niego —,,Consignee”;

7) nazwa i pelen adres spedytora zajmujacego si¢ organizacja przemieszczenia
tadunku niebezpiecznego oraz kontakt z nim (nr telefonu, e-mail) — ,,Freight
forwarder”;

8) nazwa i peten adres migdzynarodowego przewoznika zajmujacego sie prze-
wozem ladunku niebezpiecznego oraz kontakt do niego. Pole to zostaje
puste jedynie w przypadku przewozu lotniczego oraz intermodalnego —
,,JInternational carrier”;

L A. Salomon, Spedycja w handlu morskim. Procedury i dokumenty, Wydawnictwo Uniwersytetu Gdan-
skiego, Gdansk 2003, s. 330-343.
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9)

10)
1)
12)
13)
14)
15)
16)
17)
18)
19)

20)
21)

22)

23)

pozostale szczegoly dotyczace przemieszcezenia fadunku niebezpiecznego, np.
miejsce skladowania w porcie, termin dostarczenia do portu, nazwa
sktadownika, itp. —,,Other uk transport details”;

nazwa statku przeznaczonego do przewozu tadunku niebezpiecznego. Pole to
wypehnia si¢ jedynie w przypadku transportu droga morska —,,Vessel”;

miejsce zatadowania towaru niebezpiecznego na statek, doktadna nazwa portu
morskiego w oryginalnym brzmieniu — ,,Port of loading”;

miejsce wyladunku towaru niebezpiecznego ze statku, dokladna nazwa portu
morskiego w oryginalnym brzmieniu — ,,Port of discharge”;

cechy i numery: liczba opakowan, opis towarow zgodny z konosamentem —
»Shipping marks number and kind of packages; description of goods”;

waga netto tadunku niebezpiecznego wyrazona w kg — ,,Net wt [kg]”;
waga brutto tadunku niebezpiecznego wyrazona w kg — ,,Gross wt [kg]”;
catkowita objetos¢ tadunku niebezpiecznego w m* —,,Cube [m?] of goods”;
nazwa firmy — ,,Name of company”’;

znaki poprzedzajace oraz wlasciwy numer rejestracyjny kontenera/pojazdu —
,,Prefix and container/vehicle reg. number”;

numery i znaki plomb umieszczonych na kontenerze lub drzwiach samochodu
czy wagonu — ,.Seal numbers”;

rozmiar i typ kontenera lub pojazdu — ,,Container/vehicle size & type”;

tara kontenera na podstawie opisu umieszczonego na kontenerze — ,,Tare wt
as marked on csc plate”;

catkowita waga tadunku niebezpiecznego otrzymana poprzez zsumowanie
wagi brutto oraz tary kontenera — ,, Total of boxes 15 and 21”;

nazwa i kontakt z firma wystawiajaca deklaracj¢ tadunku niebezpiecznego
oraz nazwisko i stanowisko osoby, ktora sporzadzita deklaracje — ,,Name and
telephone no...”.

7. FFl1 (FIATA FORWARDING INSTRUCTION)

FIATA Forwarding Instructions (FFI) powstato w celu wskazania spedytorom

standardowego dokumentu zwigzanego ze spedycja. Jest to dokument pomocniczy
w zakresie standaryzacji dokumentacji handlowej. Na dokumencie znajduja sig¢
poszczegdlne pola, ktdre spedytor jest obowiazany wypetnic:

1)
2)
3)
4)
5)

nazwa i adres nadawcy (wysytajacego) —,,Consignor”;

numer referencyjny nadawcy — ,,Consignor's reference No.”;

nazwa i adres konsygnatariusza — ,,Consignee”;

okreslenie spedytora — ,,Freight Forwarder”;

okreslenie miejsca dostarczenia tadunku (magazynu) — ,,Notify party”;



A. Salomon, Dokumenty normatywne FIATA w pracy spedytora miedzynarodowego 103

6)
7)

8)

9)
10)

11)

12)

13)
14)
15)
16)
17)

18)
19)

20)
21)

kraj pochodzenia — ,,Country of origin”;

charakterystyka postanowien akredytywy dokumentowej — ,,Documentary
credit”;

miejsce i termin dostarczenia towaru do zaladowania — ,,Goods ready for
shipment: Place ..., Date ... ”;

warunki sprzedazy — ,,Conditions of sale";

uzyty $rodek transportu: lotniczy, kolejowy, drogowy, morski — ,,Mode of
transport: Air, Rail, Road, Sea”;

ubezpieczenie transportowe: pokryte przez wystawce dokumentu ..., pokryte
przez konsygnatariusza ..., ma zosta¢ pokryte przez Was ... / Warunki
ubezpieczenia / Waluta i warto$¢ ubezpieczeniowa — ,,Transport insurance:
Covered by us ..., Covered by consignee ..., To be covered by you ... /
Insurance conditions / Currency and value insured”;

cechy i numery / numer i rodzaj opakowan — ,,Marks & numbers / Number
& type of pkgs.”;

szczegdlowy opis towaru — ,,Description of goods”;

kod towaru — ,,Commodity code”;

waga brutto — ,,Gross weight”;

objetos¢ towaru — ,,Cube”;

instrukcje zaladunkowe, wymiary, objetos¢ i waga kazdej partii fadunkowej —
,,Handling instructions / Dimensions/Measurement and weight of each
package”;

dokumenty przedstawione (zalaczone) / dokumenty wymagane / oryginaly /
kopie — ,,Document enclosed / Document required / Orig. / Copy”;

warunki dostawy — ,,Terms of delivery”;

miejsce i data wystawienia dokumentu — ,,Place and date of issue”;
poswiadczenie autentycznosci dokumentu — ,,Authentication”.

8. FIATA SIC (SHIPPERS INTERMODAL WEIGHT CERTIFICATE)

FIATA SIC jest to deklaracja zatadowcy, dotyczaca wagi samego towaru

w kontenerze. Dokument ten nie jest w zadnym miejscu podpisywany przez
spedytora. Prawo amerykanskie narzucito konieczno$¢ wydania tego dokumentu
w przypadku przekroczenia wagi towaru wraz z opakowaniem oraz paletami
29000 b, czyli 13 154 kg*. SIC wydawany jest zazwyczaj przez zatadowcow,
ktorzy przy procesie zatadunku waza doktadnie towar. FIATA SIC pehi gtéownie
rol¢ informacyjna.

2 A. Salomon, Spedycja w handlu morskim, op. cit, s. 330-343.
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ZAKONCZENIE

Praca spedytora wiaze si¢ z ciaglymi zmianami na rynku transportowym,
a gléwnym zadaniem spedytora jest nalezyte zorganizowanie catego procesu
transportowego. Bardzo wazny w pracy spedytora jest aspekt prawny, znajomos¢
prawa przewozowego, dokumentow, przepiséw, kodeksow oraz gtoéwnych aktow
normujacych obowiazki oraz odpowiedzialno$¢ spedytora. Dokumentacja, szcze-
gblnie dokumentacja normatywna FIATA, stanowi bardzo istotny aspekt w sekto-
rze Transport-Spedycja-Logistyka. Czy to w wersji tradycyjnej, papierowej czy
w wersji elektronicznej, jest nosnikiem niezbg¢dnych informacji, ktére umozliwiaja
wykonywanie zlecen. Obecne czasy sa najlepszym momentem, aby stara si¢
powoli eliminowa¢ nadmiar dokumentéw papierowych na rzecz dokumentacji
elektronicznej, ktora zapewnia wygodny i szybki dostep oraz gwarantuje wysokie
bezpieczenstwo danych.

LITERATURA

. http://fiata.com/uploads/media/O1cf16a ods 07.pdf (dostep: 15-07-2014).

. http://fiata.com/uploads/media/Model Rules 07.pdf (dostgp: 15-07-2014).

. http://shippingandfreightresource.com/wp-content/uploads/2013/05/ucp-600.pdf (dostep: 15-07-2014).
. https://www.oasis-open.org/committees/download.php/14902/annex2r.pdf (dostgp: 15-07-2014).
. http://www.pisil.pl/images/artykuly/2008/OPWS_2010.pdf (dostgp: 15-07-2014).

. http://www.transportoweprawo.pl/akty-prawne/przepisy-miedzynarodowe/konwencja-warszawska
(dostep: 15-07-2014)

. Januta E., Tru$ T., Gutowska Z., Spedycja, Wydawnictwo Difin, Warszawa 2011.

A L AW N =

~

8. Neider J., Transport miedzynarodowy, Polskie Wydawnictwo Ekonomiczne, Warszawa 2012.

9. Salomon A., Spedycja. Teoria — przykiady — ¢wiczenia, Wydawnictwo Akademii Morskiej
w Gdyni, Gdynia 2011.

10. Salomon A., Spedycja w handlu morskim. Procedury i dokumenty, Wydawnictwo Uniwersytetu
Gdanskiego, Gdansk 2003.

FIATA NORMATIVE DOCUMENTS
AT INTERNATIONAL FREIGHT FORWARDER’S WORK

Summary

The article presents the basic FIATA normative documents: FBL, FIATA FCR, FIATA FCT, FWR,
FWB, FIATA SDT, FIATA FFI and the SIC. It is described the importance of individual documents
at the international freight forwarder’s work and presented in detail how to fill the documents in each
field.

Keywords: FIATA normative documents, filling the FIATA documents, FIATA multimodal bill of
lading, freight forwarding.



