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Streszczenie: W artykule przedstawiono stan obecny portu Elblag (gtéwnie jego lokalizacje,
infra- i suprastrukture) oraz perspektywy rozwoju, zwigzane gtéwnie z przeprowadzeniem
przekopu przez Mierzeje Wislang, budowg mostu w Nowakowie oraz regulacjg i pogte-
bieniem toru podejsciowego do portu.

Stowa kluczowe: Port Elblag, infrastruktura, suprastruktura, dostepnos$¢, kierunki rozwoju.

Abstract: The article presents the current state of the Elblgg port (mainly its location,
infrastructure and suprastructure) and development prospects, mainly related to the
construction of a Vistula Spit, construction of a bridge in Nowakowo and regulation and
deepening of the approach fairway to the port.

Keywords: Port of Elblag, infrastructure, suprastructure, transport accessibility, development
directions.

1. WSTEP

W Polsce funkcjonuje 29 portow morskich niemajacych podstawowego znaczenia
dla gospodarki narodowej. Jednym z nich jest port morski w Elblagu — piaty pod
wzgledem potencjalnych zdolnosci przeladunkowych port morski w Polsce
(po portach w Gdansku, Szczecinie-Swinoujéciu, Gdyni i Policach). Jego
mozliwosci przeladunkowe sa obecnie wykorzystywane w okoto 30% — takze
ze wzgledu na utrudniony dostep do morza, ktory jest mozliwy jedynie przez
Cieéning Pilawska. Administracja rzadowa ma w planach budowg¢ kanatu przez
Mierzeje Wislang, ktory potaczy Zalew Wislany z Zatoka Gdanska. Przekop —
ktérego budowa ma, wedhug szacunkow, kosztowaé 880 min zt — pozwoli na
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otwarcie swobodnego dostepu od strony morza do polskich portow, popraweg
bezpieczenstwa w regionie poprzez zapewnienie swobody zeglugi polskich
jednostek marynarki wojennej i strazy granicznej, rozwoj transportu, a takze
zwickszenie zeglugi pasazerskiej (rys. 1). Szczeg6lne nadzieje zwigzane z powsta-
niem kanatu ma Elblag, chociaz budowie sprzeciwia si¢ czeS¢ mieszkancow
Krynicy Morskiej, ktorzy obawiajg si¢ m.in. zagrozen dla srodowiska, na ktorego
atrakcyjnosci oparta jest turystyka w tym rejonie.

JemnaHACcKHil NONYOCTPOB

KanuHuHrpas

Puck

KanuHuHrpaackas
obnacts

Rys. 1. Lokalizacja portu Elblgg w stosunku do portéw Zatoki Gdanskiej
Fig. 1. Location of the Port of Elblgg in relation to the ports of the Gulf of Gdansk

Zrodlo: opracowanie wiasne.

2. INFRASTRUKTURA PORTU ELBLAG

Ogolna powierzchnia portu Elblag obejmuje 470 ha, taczna dhugos¢ nabrzezy
wynosi 3,686 km. Tor wodny ma glgbokos¢ 2,5 m, w przypadkach skrajnych
1,8 m, a wigc za malo, aby przyja¢ jednostki ptywajace srodladowe klasy II
1 wyzszych. Do infrastruktury portu nalezg takze: bocznica kolejowa, obrotnica dla
statkow o dlugosci 120 m, pig¢ basendow portowych, pigé przystani jachtowych,
stocznia remontowa, elewator zbozowy, normalnotorowa linia kolejowa na
prawym brzegu, dwa baseny jachtowe [Zarzad Portu Morskiego Elblag 2018].

W porcie Elblag dzialaja trzy terminale: towarowy, pasazersko-promowy
z punktem odpraw granicznych oraz wegla i drobnicy. Terminal towarowy ma
powierzchni¢ pigciu hektaréw (w tym 3,1 ha powierzchni skladowej). Przy nabrze-
zu o dhugosci 196 m mozna obstugiwa¢ dwa statki w tym samym czasie.
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Dopuszczalne maksymalne parametry statkow to: 85 m dhugosci, 15 m szerokosci,
zanurzenie 2,3 m, tadownos¢ 1200 ton. W potowie dlugosci nabrzeza zlokalizo-
wana jest rampa do obshugi statkow ro-ro. Terminal pasazersko-promowy jest
w stanie jednorazowo odprawi¢ 200 osob i 30 samochodéw osobowych. Maksy-
malne parametry obstugiwanych statkdw to: 65 m dtugosci, 12 m szerokosci, zanu-
rzenie 2,5 m. Terminal jest wyposazony w punkty zaopatrzenia statkow w $wieza
wodg pitng, odbioru nieczystosci, energi¢ elektryczng. W celu ulatwienia dostepu
pasazerom terminal jest skomunikowany z komunikacjg miejska (linie: tramwa-
jowa i autobusowa) [Zarzad Portu Morskiego Elblag 2018].

Port Elblag posiada takze terminal przetadunkowy wegla i tadunkow drobni-
cowych, gdzie najczgsciej obshugiwany jest importowany z Kaliningradu wegiel.
Nabrzeze przy terminalu ma 120 metréw dtugosci, dopuszczalne zanurzenie jedno-
stek przy tym nabrzezu nie moze przekroczy¢ 2 m [Matczak, Krosnicka i Olda-
kowski 2015].

Przefadunki specyficznych towarow, takich jak urzadzenia i elementy meta-
lowe, towary ponadgabarytowe, zbiorniki do przechowywania produktoéw ciektych,
odbywaja si¢ przy nabrzezu dawnych Zakladow Mechanicznych ,,Zamech”
[Matczak, Kro$nicka i Otdakowski 2015].

42,7% dhugosci stanowia nabrzeza przeladunkowe, 26% to nabrzeza turys-
tyczne lub postojowe, 9,8% — pasazerskie, natomiast 21,5% dhugosci nie jest
wykorzystywane przy obstudze statkow ze wzgledu na brak takiej mozliwosci lub
realizowane sg inne funkcje niz transportowe [Matczak, Kro$nicka i Otdakowski
2015].

Waznym aspektem infrastruktury jest jej stan techniczny. W porcie Elblag az
45% nabrzezy jest w stanie dobrym, 18,7% - w bardzo dobrym, 16,3% -
w dostatecznym, a 20,1% — w ztym [Matczak, Krosnicka i Otdakowski 2015].
Dziata tu Stocznia Elblaska, w ktorej poddawane sa remontom jednostki rzeczne
i zeglugi kabotazowej. Ze wzgledu na malg intensywno$¢ prac stoczniowe
nabrzeza sa wykorzystywane do przeladunku wegla (import z Kaliningradu)
i materiatéw budowlanych (eksport).

3. SUPRASTRUKTURA PORTU ELBLAG

Do suprastruktury portu Elblag naleza barki, stuzace m.in. do przewozow z elewa-
tora zbozowego. Do tej czynno$ci wykorzystywane sa dwie barki o napedzie
wilasnym (kazda o no$nosci 1000 ton) oraz dwa zestawy holownikOw i czterech
barek o nosnosci 800 ton kazda. Stocznia Elblag ma na wyposazeniu dwa
holowniki, dwie barki o no$nosci 400 ton oraz jedng o no$nosci 800 ton [Ficon
2010]. Suprastrukture terminalu towarowego w porcie Elblag tworza:

e magazyn o powierzchni 1440 m? i pojemnosci 3300 ton, przeznaczony do

sktadowania drobnicy;
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e zadaszona wiata o tej samej powierzchni co magazyn, pod ktérag przechowuje
si¢ urzadzenia przeladunkowe i palety, a takze tadunki drobnicowe;

e zasobnia podzielona na trzy czgsci, przeznaczona na fadunki sypkie i pojem-
no$ci odpowiednio 7600 ton, 4300 ton oraz 4400 ton;

e plac skladowy o powierzchni 28 000 m? o dopuszczalnym obcigzeniu DOR
5 ton/m?. Moga by¢ na nim przeprowadzane operacje przeladunkowe tadunkow
ponadgabarytowych i1 konteneréw, mozliwe jest takze parkowanie cigzarowek
[Zarzad Portu Morskiego Elblag 2018].

Prace terminalu utatwia maszyna TEREX FUCHS o cigzarze roboczym
37,8 ton i zasiggu 16 m oraz suwnica o udzwigu 150 ton. Istniejaca suprastruktura
jest w stanie dobrym, pozwalajagcym obecnie na bezpieczng i efektywna obstuge
portu. W przypadku planowanego rozwoju portu niezbednym dziataniem bedzie
zmodernizowanie oraz zapewnienie nowych urzadzen przetadunkowych w celu
zwigkszenia ich wydajnosci.

W wyposazeniu portu nie znajduja si¢ w tej chwili zadne urzadzenia do
zaladunku i wyladunku konteneréow ze wzgledu na brak tego rodzaju transportu.
Port aspiruje do tego, aby sta¢ si¢ portem dowozowym, a wigc zakup wozkow
podno$nikowych z ramg chwytng ztylu, zwanych reachstackerami, bedzie
koniecznos$cia. Mogltyby by¢ one wykorzystywane do obstugi placow oraz
zatadunku i wytadunku konteneréw z barek i platform kolejowych.

Port Elblag jest najwigkszym spo$rod najmniejszych portow w kraju. Rok
2017 zakonczyt si¢ dla elblgskiego portu znacznym spadkiem przetadunkow
w stosunku do lat poprzednich. Ostatecznie wyniost okoto 100 tys. ton, przy
przetadunku w 2016 roku wynoszacym 139,5 tys. ton towaréw. W roku 2015
obroty portu Elblag wynosity 206,9 tys. ton, natomiast jeszcze w 2014 roku —
358,3 tys. ton. W porcie obstugiwane sg gtdéwnie tadunki masowe oraz drobnicowe,
takie jak: wegiel, konstrukcje stalowe, materialty budowlane, zboza/soja, czasem
drewno [Zarzad Portu Morskiego Elblag 2018].

W latach dziewiecdziesiatych przetadunki w porcie dynamicznie rosty, w roku
1997 osiaggnigto poziom ok. 650 tys. ton (rys. 2).

700

300

100 l I II
1997 2000 2005 2010 2015

Rys. 2. Obroty fadunkowe portu Elblgg w latach 1997-2015 [tys. ton]
Fig. 2. The cargo turnover of Elblag port between 1997 and 2015 [thousand tonnes]

Zrodto: opracowanie wlasne.
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Niestety, wejscie Polski do Unii Europejskiej i pogorszenie stosunkow gospo-
darczych z Rosja w latach nastgpnych (m.in. embargo z lat 2005-2007) doprowa-
dzito do niemal catkowitego zaniku ruchu towarowego. Skutkiem wprowadzenia
zakazu zeglugi przez stron¢ rosyjska w roku 2006 byt spadek przetadunkow
w porcie do symbolicznych 4 tys. ton w roku 2009 [Gospodarka Morska 2014].

Spadek przetadunkow zwigzany jest bezposrednio z sytuacjg geopolityczng
(sankcjami Unii Europejskiej i sankcjami Rosji na wwoéz towardw spozywczych
i budowlanych) oraz wahaniem si¢ kurséw walut (niski kurs rubla oraz wysokie
kursy dolara i euro). Ponadto w Kaliningradzie powstata fabryka betonu komorko-
wego, na ktory rzad rosyjski wprowadzit zaporowe cto. Z tego powodu dla strony
rosyjskiej zakupy materiatow budowlanych w elblaskim porcie nie byly juz tak
atrakcyjne, jak w latach wczes$niejszych. Odbito si¢ to na sytuacji armatorow,
z ktorych kilku odeszto w 2016 r. z elblaskiego portu. Dyrektor Zarzadu Portu
Elblag uwaza, ze sytuacj¢ poprawiloby wprowadzenie odprawy fitosanitarnej,
niestety, jak dotad, rzad nie wydal odpowiedniego rozporzadzenia [Kadtubowski
2017].

4. DOSTEPNOSC TRANSPORTOWA PORTU ELBLAG

Kluczowym elementem, ksztaltujacym konkurencyjno$¢ portu oraz jego mozli-
wosci ekspansji jest dostepnosc¢ transportowa. Port Elblag jest dostepny od strony
morza, posiada rowniez dostgp do drog srodladowych, ladowych, kolejowych,
a takze do transportu lotniczego.

Najwazniejszym ze wskazanych elementow jest dostgpno$¢ morska. Port
potozony jest w glebi ladu, nad rzeka Elblag, 6 km od jej ujscia do Zalewu
Wislanego, ktory jest dostgpny z morza poprzez Cies$ning Pilawska o szerokosci
400 m i dhlugosci 200 m, ktora znajduje si¢ w granicach Federacji Rosyjskie;j.
Zalew Wislany oddzielony jest od morza mierzeja, podzielony granica rosyjska
na cze$¢ zachodnig nalezaca do Polski i wschodnia, nalezacg do Rosji (Obwdd
Kaliningradzki). Zima Zalew zamarza, a niektére tory wodne sg na ten czas
zamykane.

Z portu Elblag do Zalewu Wislanego dosta¢ si¢ mozna, ptynac rzeka Elblag,
ktora jest zeglowna na calej swojej dlugosci 14,5 km. Wyplywa z jeziora Druzno,
poprzez kanaty posiada polaczenie z Nogatem (przez Kanat Jagiellonski) oraz
z jeziorami Pojezierza Itawskiego przez Kanat Elblaski — odcinek Druzno — $luza
Mitomtyn (52 km) oraz odcinek Mitomtyn — Itawa (9,6 km). Rzeka ma glebokos¢
3,5-4,5 m (jednak w ujsciu glebokos¢ nie przekracza 2 m). W zimie bywa
zamykana dla zeglugi ze wzgledu na zlodzenie.

Istotny dla elblaskiego portu jest takze dostep do drég srddladowych. Port
wlaczony jest do miedzynarodowej drogi wodnej E70, ktéra taczy Antwerpie
z Klajpeda. W Polsce droga E70 przebiega od §luzy w Hohensaaten przez Odre do
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Kostrzyna, gdzie nastgpuje potaczenie z droga wodng Odra-Wista. Szlak prowadzi
Wartg, Notecig, Kanatlem Bydgoskim i Brdg, az do styku z Wistg w Bydgoskim
Wezle Wodnym. Nastepnie szlak biegnie Wista, Nogatem i Zalewem Wislanym do
granicy z Rosja.

W rejonie Elblaga srodladowymi drogami wodnymi (Kanatem Jagielloniskim,
rzekami Szkarpawa, Nogat, Wistg na odcinku 684 km—-941,3 km i Martwa Wisla)
administruje Regionalny Zarzad Gospodarki Morskiej w Gdansku. Wymienione
drogi tacza Elblag z Gdanskiem, z Warszawa w kierunku potudniowym. Przez
Wiste — Note¢ — Odre — kanat Odra-Sprewa-Hawela mozna dosta¢ si¢ do Berlina
i dalej do Europy Zachodniej.

Kanat Jagiellonski taczy rzeki Elblag i Nogat. Zostal zaliczony do klasy
drugiej drog wodnych $rédladowych, a jego dlugos¢ wynosi 5,83 km. Rzeka
Szkarpawa ma dlugo$¢ 25,4 km 1 podobnie jak Kanat Jagiellonski zgodnie
Z Rozporzadzeniem Rady Ministrow z dnia 07 maja 2002 roku zostata zakwalifiko-
wana do Kklasy drugiej drog wodnych $rodladowych [Rozporzadzenie RM z 7 maja
2002]. Przynalezno$¢ do tej klasy oraz glebokos$¢ toru okolo 2,5 m umozliwia
przejscie barkom o tadownos$ci 500 ton, dlugos$ci 57 m i szerokosci do 9 m oraz
zanurzeniu 1,6 m. Na rzece znajduje si¢ $luza 0 wymiarach 61 x 12,5 x 2,50 m,
ktora oddziela rzeke od Zalewu Wislanego. Zbudowano tez przeciwpowodziowe
bramy. Obie budowle hydrotechniczne sa w bardzo dobrym stanie technicznym.

Rzeka Nogat ma dlugos¢ 62 km, odcinek 38,6 km zostat zakwalifikowany do
klasy IV, a odcinek za $luza w Michatowie do klasy II. Trzy stopnie wodne
(o spadzie 2,5-2,8 m, kazdy wyposazony w $luze) buduja kaskade Nogatu:
Szonowo, Rakowiec, Michatowo oraz Biata Goéra ze $luza o zmiennym spadzie,
wyposazong W bramy przeciwpowodziowe. Wszystkie §luzy sa w bardzo dobrym
stanie technicznym.

Martwa Wista o dlugosci 11,5 km zostata zakwalifikowana do klasy Vb, moga
nig przeplywaé barki o fadownosci do 3500 ton. Sluza Pétnocna ze wzgledu na zty
stan techniczny zostala wylaczona z uzytkowania, wybudowano za$ nowa $luze
Poludniowg o wymiarach 190 x 12 x 3,5 m. Zmodernizowano takze wezet w Prze-
galinie.

System Kanatu Elblgskiego ma dlugo$¢ 151,7 km i zostal zaliczony na
odcinkach sztucznych do klasy la, a na naturalnych — do klasy II. Kanat faczy
jezioro Druzno z Drwecg oraz z jeziorem Jeziorak, z jeziora Druzno, poprzez rzeke
Elblag z Zalewem WiSlanym, a takze przez Kanat Jagiellonski, Nogat i Wiste
z Morzem Battyckim. Na kanale od Ostrody do Elblaga jest pig¢ pochylni
(Buczyniec, Katy, Olesnica, Jelenie, Catuny) i dwie §luzy (Milomlyn i Zielona).
Na calym kanale rozmieszczone sg cztery Sluzy: Mitomtyn, Zielona, Ostroda, Mata
Rus. Przy budowie Kanatu Elblaskiego wykorzystano jeziora lezace na roéznych
wysokos$ciach miedzy Ostrodg i Zalewem Wislanym. Réznica poziomdéw siega
100 m. Osobliwoscia na skalg europejska jest zespot pigciu pochylni, po ktorych
przetacza si¢ statki na specjalnych platformach ustawionych na szynach.
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Zastosowane w tym celu szynowe urzadzenia wyciggowe nape¢dzane sa
mechanicznie sita przeptywu wody. Od kanalu odgalg¢zia si¢ kilka szlakow
wodnych, m.in. Ostréda — jezioro Szelag Matly, Ostroda — Jezioro Drweckie —
rzeka Drweca — Wista.

Port Elblag ma bardzo dobre pofaczenia drogowe, ktore maja duze znaczenie.
Jednym z nich jest droga ekspresowa S7, faczaca Gdansk z Warszawa, prze-
chodzaca obwodnicg wokot Elblaga. Niedaleko Elblaga (55 km od miasta) przebie-
ga autostrada Al, laczaca Gdansk z przejsciem granicznym w Czechach
(Gorzyczki). W 2008 roku otwarto droge ekspresowa S22 taczacg Elblag z Kalinin-
gradem (przejécie graniczne Grzechotki-Mamonowo) o dlugosci 50,6 km. Elblag
ma takze dostep do drog wojewodzkich nr 504 do Fromborka i Braniewa oraz 503
do Tolkmicka.

Dostep do transportu kolejowego zapewniaja bocznice kolejowe, ktore tacza
si¢ z siecig drog krajowych poprzez linie kolejowe: nr 9 relacji Olsztyn — Elblag —
Gdansk i dalej Szczecin, a takze potaczenie transportowe z Gdanskiem
i Warszawa. Jest to linia wielotorowa i zelektryfikowana; nr 204 taczaca Malbork
z Mamonowem (Federacja Rosyjska), przebiegajaca przez Elblag — Bogaczewo
(odcinek zelektryfikowany) — Braniewo — Mamonowo i dalej do Kaliningradu.
Dlugo$¢ tej linii wynosi 90 km. W Braniewie znajduje si¢ kolejowe przejscie
graniczne, wyposazone w infrastrukture normalnotorowa i szerokotorowa (tory
0 rozstawie 1520 mm), a takze kolejowe terminale przetadunkowe, $wiadczace
ustugi w zakresie przetadunku tadunkéw transportowanych wagonami normalno-
torowymi na wagony szerokotorowe i odwrotnie oraz ustugi w zakresie magazy-
nowania i odprawy celnej [Krosnicka i Zavorotynskiy 2016].

Zgodnie z dokumentem implementacyjnym Strategii Rozwoju Transportu
2020 oraz Strategia rozwoju Elblaga 2020+ zakladana jest budowa bocznicy
kolejowej prowadzacej na planowany terminal nr 2 w Elblagu. Elblag posiada
korzystne potozenie w zakresie mozliwo$ci wykorzystania na swoje ewentualne
potrzeby transportu lotniczego (jest odlegly 0 74 km od Portu Lotniczego im.
Lecha Watesy w Gdansku i kilka kilometrow od niewielkiego lotniska elblaskiego)
[Krosnicka i Zavorotynskiy 2016].

Podsumowujac, za newralgiczny element w ukladzie infrastruktury dostgpo-
wej do portu w Elblagu uzna¢ nalezy pofaczenie morskie, zar6wno w wymiarze
Zalewu Wislanego, jak i szerszym — dostgp do Morza Baltyckiego.

5. BUDOWA KANALU PRZEZ MIERZEJE WISLANA

Mierzeja Wislana znajduje si¢ na potudniowo-wschodnim brzegu Zatoki Gdanskie;j,
oddziela wody Zalewu Wislanego od Morza Battyckiego. Ma dlugosé¢ 60 km,
szeroko$¢ 1-2 km. W wigkszo$ci nalezy do Polski (do miejscowosci Piaski
wilacznie), natomiast jej wschodnia cze$¢ stanowi terytorium Federacji Rosyjskiej.
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Oprocz niewielkiej zachodniej czeSci mierzeja jest slabo zurbanizowana i
praktycznie niezindustrializowana. Wszystkie miejscowosci potozone w jej
polskiej czgsci (oprocz Gdanska) byty niegdy$ wioskami rybackimi, a obecnie sg
miejscowosciami wypoczynkowymi.

Zalew Wislany ma powierzchnie 383 km? dhigos¢ 90,7 km (35,1 km na
terenie Polski), szeroko$é od 6,8—13 km. Srednia glgboko$é polskiej czesci wynosi
2,4 m, a catego Zalewu — 2,5 m. Najwigksza glebokos¢ po stronie polskiej to 4 m,
glebokosci zmniejszaja si¢ od potnocnego wschodu na potudniowy zachod.

Na Zalewie WisSlanym znajduje si¢ dziesi¢¢ toréw wodnych. Z Cie$niny
Pilawskiej zostal poprowadzony tor wodny, ktory rozgalezia si¢ na wschod
(Battijsk — Kaliningrad) o dlugosci 32 km, oraz na zachod z Baltijska do ujscia
rzeki Szkarpawa (dtugos¢ 68 km). Gteboko$¢ odcinka zachodniego wynosi obecnie
2-4 m. Od glownego toru odchodza drogi wodne do portéw Zalewu Wislanego:
Nowa Pasf¢ka, Piaski, Frombork, Krynica Morska, Tolkmicko, Katy Rybackie oraz
do portu Elblag.

Tory wodne prowadzace do portow Zalewu sg plytkie i tylko na niewielkich
odcinkach osiagaja glebokos¢ 3 m. Odcinek prowadzacy od ptawy Tol na
wysokosci Tolkmicka do rzeki Elblagg ma glebokos¢ od 2 do 2,5 m. Nie jest to
jedyne ograniczenie dostgpnosci portu Elblag, wymieni¢ mozna takze ograniczenie
dhugosci i szerokosci do dtugosci 100 m i szerokosci do 22 m statkéw moggcych
ptywaé po rzece Elblag prowadzacej do portu, co jest spowodowane geometrig
huku rzeki oraz istnieniem mostu pontonowego w Nowakowie.

Obecnie jedynym polaczeniem Zalewu Wislanego, a wiec i portu w Elblagu,
z Morzem Battyckim jest Cie$nina Pilawska, znajdujaca si¢ na terytorium Ros;ji.
Droga od ujscia rzeki Elblag do Cie$niny Pilawskiej zajmuje okoto 6 godzin i ma
dhugos¢ 30 mil morskich (okoto 57 km). W celu m.in. skrocenia tej drogi
Ministerstwo Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srodladowej wraz z Urzedem
Morskim w Gdyni podjeto decyzje o przekopaniu Mierzei Wislanej w miejsco-
wosci Nowy Swiat.

Rozpatrywano cztery lokalizacje: Skowronki, Nowy Swiat, Przebrno oraz
Piaski (rys. 3). Rozpoczecie prac w Nowym Swiecie okazato si¢ najkorzystniejsze
z powodow ekonomicznych oraz ilosci nakltadow pracy. Kubatura robdt czerpal-
nych dla toru wodnego na Zalewie Wislanym w wariancie glgbokosci 4 i 5m
(razem z rezerwa bagrowniczg 0,5m i z kotwicowiskami o glebokosci 5 m)
w zalezno$ci od wariantu lokalizacji wyniesie odpowiednio: Skowronki — 5,575
i 7,598 min m®, Nowy Swiat — 5,013 i 6,751 min m?, Przebrno — 6,019 i 7,524 min
m®, Piaski — 9,116 i 13,304 min m® [Kotowska, Mankowska i Plucinski 2012].
Miejscowo$é Nowy Swiat okazata si¢ najkorzystniejsza, poniewaz tamtejsze tereny
nalezg do Lasow Panstwowych, co nie powoduje probleméw z wywlaszczeniem,
jak w pobliskich Skowronkach [Trusiewicz 2016].
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Legenda
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Rys. 3. Propozycje miejsc budowy kanatu zeglugowego w poprzek Mierzei Wislanej

Fig. 3. Proposals of places for the construction of the shipping channel
across the Vistula Spit

Zrédio: [Gospodarka Morska 2012].

Kanat bedzie miat 1,3 km dlugosci, 5 m glebokosci, co umozliwi wptywanie
do portu w Elblagu jednostkom o zanurzeniu do 4 m, dtugosci 100 m i szerokosci
20 m. Koszt inwestycji wyniesie 880 milionéw ztotych i bedzie wymagat ogrom-
nych naktadéow pracy, np. 1740 000 m® piasku do usunigcia w celu wykonania
przekopu.

Po obu stronach przekopu znajda si¢ mosty obrotowe, co zapewni mozliwosé¢
ich otwierania nawet przy niekorzystnych warunkach pogodowych (np. przy
silnym wietrze) (rys. 4).

Konieczne jest wzmocnienie infrastruktury drogowej i dostosowanie jej do
potrzeb cigzkiego sprzetu, przewozacego materiaty do budowy kanatu. Przedstawi-
ciele Urzedu Morskiego zapewnili, ze wigkszos$¢ sprzetu oraz transport materiatow
potrzebnych do budowy moze odbywac si¢ droga wodna [Libudzka 2017].
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Rys. 4. Koncepcja kanatu zeglugowego — wariant najbardziej prawdopodobny
Fig. 4. The concept of a shipping channel — the most likely variant

Zrodlo: opracowanie wiasne.

Skutkiem ekologicznym moze by¢ m.in. wzrost zasolenia w Zalewie, spowo-
dowany wymiang wod z Morzem Battyckim. Naptyw wod z Zatoki Gdanskiej badz
odplyw wod z Zalewu Wislanego bedzie niewielki i powstanie wylacznie w mo-
mencie $luzowania statkow. Pozytywnym efektem wybudowania Kanatu bedzie
wzrost natlenienia wod Zalewu Wislanego, spowodowany naptywem wéd z morza.
Niestety, po wykonaniu przekopu i poglebieniu toru wodnego zjawisko zapiasz-
czenia i zamulania begdzie znaczne i prawdopodobnie wymusi okresowe poglebia-
nie toru wodnego [Matczak i in. 2009].

6. BUDOWA MOSTU WYSOKIEGO W NOWAKOWIE

Most w Nowakowie jest mostem pontonowym, ktoéry ma takze cze$¢ zwodzona.
Zwegza on pas zeglugowy drogi wodnej do szerokosci zwodzonej czg§ci mostu
[Kro$nicka i Zavorotynskiy 2016].

W 2012 roku most pontonowy w Nowakowie przeszedt remont i aktualnie
stan techniczny most mozna okresli¢ jako dobry. Dziurawa i sprochniata, drewnia-
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na nawierzchnia mostu stwarzata spore niebezpieczenstwo dla pieszych i kierow-
cow. Takze podtapiane przez powodzie mechanizmy otwierania i zamykania mostu
wymagaly juz wymiany i konserwacji. Starostwo Powiatowe w Elblagu, do
ktérego nalezy most w Nowakowie, pozyskato 429 tysiecy zt dotacji na remont
obiektu z rzadowych funduszy na likwidacj¢ skutkow powodzi. Prace moderni-
zacyjne polegaly na naprawie klap najazdowych wraz z konstrukcjg potaczen,
wymianie drewnianej nawierzchni jezdni czterech pontonoéw, wymianie catej
instalacji elektrycznej sterowania mostu, naprawie odbojnic oraz wymianie na
nowe wszystkich lin stalowych naciggowych pontonow [Baranski i in. 2017].

Obecnie most pontonowy w Nowakowie na szlaku zeglugowym z Elblaga na
Zalew Wislany stanowi powazng przeszkode w swobodnej zegludze. Podwyzsze-
nie poziomu wody w rzece Elblag o 40 cm lub silny wiatr sprawiaja, Ze most nie
moze byC otwierany, co powoduje op6znienia lub catkowite zatrzymanie ruchu
statkow. Aby rozwigza¢ ten problem, nalezy wybudowa¢ nowy most [Libudzka
2017].

Ponadto nie jest mozliwa zegluga calodobowa, most jest otwierany co godzing
od 07:00 do 19:00 (w sezonie letnim dodatkowo o 20:00 i 22:00). Bez otwierania
moga przeptyna¢ pod nim tylko kajaki. Likwidacja bariery nawigacyjnej w postaci
mostu w Nowakowie pojawia si¢ w wielu dokumentach strategicznych dotycza-
cych portu morskiego w Elblagu (Strategia rozwoju Elblaga 2020+, Strategia
rozwoju obszaru gmin nadzalewowych do roku 2020, czesciowo takze w Ogolnej
koncepcji rozwoju MDW E70 na odcinku Zalewu Wislanego i Kaliningradzkiego)
[Kotowska, Mankowska i Plucinski 2012].

7. REGULACJA | POGLEBIENIE TORU PODEJSCIOWEGO
ORAZ UDROZNIENIE | POPRAWA PARAMETROW
DROG WODNYCH

Bardzo waznym elementem rozwoju portu w Elblagu jest utrzymanie odpowied-
niego stanu drog wodnych i, w miar¢ mozliwosci, podniesienie ich klasy. Celem
tych dziatan jest zapewnienie catodobowej, plynnej zeglugi. Oby to osiagnac,
nalezy oczysci¢ 1 wyprostowac koryto rzeki Elblag, poglebi¢ i poszerzy¢ szlaki
wodne $rodladowe, ustawi¢ znaki nawigacyjne oraz wybudowaé nowe i zmoder-
nizowa¢ istniejagce juz budowle hydrotechniczne [Kro$nicka i Zavorotynskiy
2016].

Jednym z probleméw, z jakimi boryka si¢ port Elblag, jest glebokos$¢ drog
wodnych. Srednia glebokos¢ toru podejéciowego do Portu na rzece Elblag to
2,4-3.5 m, podczas gdy w Cie$ninie Pilawskiej gleboko$¢ wynosi 8,8 m. Obecnie
w porcie obstugiwane sg jednostki o no$nosci zaledwie 500-1200 ton o zanurzeniu
nieprzekraczajacym 2,5 m. Minimalna glgbokos¢ szlakow wodnych powinna
wynosi¢ przynajmniej 3 m, co odpowiada klasie IV wedtug klasyfikacji §rodlado-
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wych drég wodnych. Konieczne jest zatem podniesienie parametréw Kanatu
Jagiellonskiego, rzek: Szkarpawy, Nogatu i Elblaga oraz zakwalifikowanie ich do
klasy IV zamiast dotychczasowej klasy II poprzez zachowanie jednej gtebokosci
3m. Obecnie sa one zbyt ptytkie i nie sg w stanie obstugiwa¢ jednostek
o wickszym zanurzeniu. Aby to osiagna¢, trzeba zmodernizowa¢ §luzy na Kanale
Jagiellonskim oraz rzekach Nogat i Szkarpawa. Kolejnym elementem jest umoc-
nienie brzegdw w celu zabezpieczenia ich przed niszczacym dzialaniem wody.

Rzeka Elblag przez swoja niewielka szeroko$¢ uniemozliwia zegluge
jednoczesnie w dwoch kierunkach. Jednostki nie moga si¢ mija¢ na odcinku
miedzy Zalewem Wislanym a portem, co jest sporym utrudnieniem w utrzymaniu
ptynnosci zeglugi. Aby zwickszy¢ przepustowo$¢ rzeki, najlepszym cho¢ mato
realnym przedsigwzigciem byloby poszerzenie jej na calej dlugosci. Tanszym
rozwigzaniem jest zbudowanie zatok jako miejsc postojowych dla barek i statkow.
Przewidywany koszt przebudowy wejscia do portu Elblag oraz poglebienia toru
wodnego wynosi 201 milionéw ztotych.

Poglebi¢ nalezy takze tor podejéciowy do Elblaga na Zalewie Wislanym.
Obecnie glgbokos¢ wynosi tam okoto 2,4 m. Ze wzgledu na zamulanie dna przez
nanoszone osady niezbedne beda coroczne prace poglebiarskie, utrzymujace
wymagang glebokos$¢ toru. Coroczne oczyszczanie toru wedlug dyrektora portu
Arkadiusza Zglinskiego kosztowac¢ bedzie okoto 5 miliondéw ztotych.

8. WPLYW SASIEDNICH PORTOW NA FUNKCJONOWANIE
PORTU ELBLAG

Okoliczne porty majg istotny wplyw na rozwoj portu Elblag. Wplyw ten musi by¢
rozwazany osobno dla ruchu pasazerskiego i towarowego oraz portow Zalewu
Wislanego i1 portéw Baltyku. Komplementarng sie¢ obstugi ruchu pasazerskiego
w regionie Zalewu Wislanego tworzg male porty i przystanie. Najwigksze zna-
czenie w tym zakresie maja porty w Tolkmicku, Fromborku i Krynicy Morskiej,
poniewaz migdzy nimi w okresie letnim realizowane sg regularne rejsy pasa-
zerskie. Ponadto w ramach tzw. Petli Zulawskiej Elblag jest jednym z punktow
zeglarskich Zalewu Wislanego. Porty Zalewu wplywaé beda na rozwoj ruchu
turystycznego w samym Elblagu. W ramach catej sieci nalezy wiec przyjac¢ spdjne
plany rozwojowe.

Jesli chodzi o wptyw portow Zalewu na obstuge towarow w Elblagu, to nie
wida¢ wyraznej zaleznosci. Pod tym wzgledem zauwazalne jest silne powigzanie
z portami rosyjskimi Obwodu Kaliningradzkiego — Battijskiem i Kaliningradem,
ktére sg gtownym punktem docelowym dla towarow z Elblaga. Grupa tadunkowa,
ktéra obecnie dominuje w porcie, sa spaletyzowane materiaty budowlane, w tym
cement i wapno w workach, cegly, czy papa budowlana. Towary te sg eksporto-
wane do portéw rosyjskich na Zalewie Wislanym.
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Obecnie Elblag jest najwigkszym importerem i eksporterem na Zalewie
Wislanym. Szczeg6lnie waznymi grupami tadunkdéw, transportowanymi pomiedzy
Elblagiem a Obwodem Kaliningradzkim, sa:

e wegiel — Federacja Rosyjska jest jednym z najwigkszych eksporterow wegla na
swiecie, z portu w Elblagu moze by¢ dowozony wegiel przeznaczony do
eksportu;

e kruszywa budowlane — import z Rosji;

e materiatybudowlane — eksport;

e produkty pochodzenia zwierzecego (import i eksport);

e produkty pochodzenia roslinnego (Sruta soi) — import, zboza — eksport;

e biomasa — import.

Trojmiejskie porty sa silnymi osrodkami przyciagajacymi tadunki z zaplecza
portowego, rowniez wojewodztwa warminsko-mazurskiego (i portu Elblag).
Pozwalaja na to dobre warunki nawigacyjne oraz zaplecze portowe. W obydwu
portach obstugiwane sa jednostki o duzych pojemnosciach, co skutkuje osiaganiem
korzysci ekonomicznych. Zaréwno port Gdynia, jak i port Gdansk znacznie ogra-
niczaja aktywno$¢ przetadunkowa Elblaga i dlatego w przysztosci w porcie
elblaskim powinny by¢ obshugiwane specyficzne rodzaje tadunkow, np. ciezkie
i ponadgabarytowe. Mozliwe jest podjecie wspolpracy pomigdzy Gdynig, Gdan-
skiem a Elblagiem. Czynnikami okreslajacymi taka relacjg sa:

e stosunkowo spore nat¢zenie ruchu kolejowego i drogowego do i z aglomeracji
Trojmiasta — port Elblag moglby odcigzyé drogi i kolej, dowozac tadunki
kanatami wodnymi i rzekami;

e kongestia w okolicach terminali przetadunkowych, co szczegélnie odnosi si¢ do
transportu fadunkéw masowych suchych, pasz, kruszyw, zboz (w porcie Elblag
jest juz elewator zbozowy, mogltyby si¢ odbywac przeladunki tego rodzaju
towarow, co obnizytoby korki w Gdyni i Gdansku);

e ograniczenia techniczno-eksploatacyjne dla obstugi tadunkéw ciezkich i ponad-
gabarytowych na polaczeniach drogowych z portami Trojmiasta (Elblag jako
port dowozowy moglby dostarcza¢ tego rodzaju towar drogami wodnymi);

e otwarcie portu Elblag na Zatoke Gdanska wskutek przekopu przez Mierzeje
Wislang, czego skutkiem bedzie skrocenie czasu zeglugi migdzy portami.

Aby wspolpraca miata miejsce, konieczna jest realizacja kosztownych
inwestycji. Najrozsadniejszym i najtanszym rozwigzaniem bedzie budowa kanatu
zeglugowego na Mierzei Wislanej. Doprowadzenie szlakow wodnych do klasy IV
lub wyzszej wymagatoby znacznie wiekszych naktadéow finansowych. Budowa
kanatu umozliwilaby takze wzrost ruchu turystycznego z Trdjmiasta do Elblaga.
Moglyby by¢ realizowane rejsy (takze indywidualne) nad Zalew Wislany i dalej do
Elblaga, wykorzystujace oferowane atrakcje turystyczne (Kanat Elblagski).
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9. PLANOWANE OBROTY PORTU ELBLAG

Obecny potencjatl portu w Elblagu wynosi blisko 1,5 mln ton rocznego przeta-
dunku, a glebokosci gwarantowane na Zalewie to obecnie 2,4 m. Taka glebokos¢
daje mozliwo$¢ ptywania jednostkom o tadunku do 1000 ton. Poglebienie toru
wodnego umozliwi wplywanie jednostkom o wigkszym tonazu, nawet do 3,5 tys.
ton. Obecnie wykorzystuje si¢ okoto 30% potencjatu portu.

Dyrektor portu Arkadiusz Zglinski przewiduje potrojenie przetadunkow
najpierw do 1,5 mlin ton, a w dluzszej perspektywie do 3—4 min ton. Elblaski port
nie zamierza konkurowa¢ z Gdynia lub Gdanskiem, ktére rocznie przetadowuja
dziesigtki milionow ton (Gdynia w 2017 r. przeladowata 21,225 min ton, Gdansk —
40,614 mln ton), jego celem jest sta¢ si¢ portem feederowym dla portéw polskich,
a takze rosyjskich i skandynawskich [Trusiewicz 2016].

Planuje sig¢, ze w latach 2023-2045 przychody portu maja wzrosna¢ o 114,6
min zt. Czas plyni¢cia z Gdanska do Elblaga skroci si¢ 09,5 godzin, a statki
zaoszczedza 300 tys. godzin, czyli ok. 490 mln zt. Ruch pasazerski ma wzrosng¢
z 40 do 210 tys. 0sob w roku 2040. W sumie ma to przynies¢ wzrost przychodow
i oszczgdnosci budzetowych na kwote okoto 1,16 mld zt (lata 2023-2045)
[Trusiewicz 2016].

Aktualna infrastruktura portu Elblag jest wystarczajaca i zapewnia wymagang
przepustowos$¢ do obstugi obecnej ilosci fadunkow. W perspektywie dtugotermi-
nowej nalezatoby wybudowaé¢ nowy terminal przetadunkowo-magazynowy. Taki
terminal pozwolitby na zwigkszenie obrotu fadunkéw oraz konkurencyjnosci portu
[Krosnicka i Zavorotynskiy 2016].

10. KIERUNKI ROZWOJU PORTU ELBLAG

Gléwnym celem rozwojowym portu Elblag jest osiggnigcie wzrostu aktywno$ci

gospodarczej oraz turystycznej, nie tylko w Elblagu, ale takze w calym woje-

wodztwie warminsko-mazurskim. Aby moéc t¢ wizje zrealizowaé, konieczna jest
realizacja dwaoch celéw strategicznych:

1. Wozrost i stabilizacja ilosci przetadunkéw oraz ruchu pasazerskiego w porcie
(poprawa dostepu od strony wody, rozwdj przedpola portowego i zaplecza oraz
zroznicowanie dziatalno$ci).

2. Aktywizacja regionu i optymalne wykorzystanie potencjatu portu (optymalizacja
struktury przestrzennej portu oraz rozwoj i rozbudowa infrastruktury).

Aby zwigkszy¢ przetadunki i ruch pasazerski, trzeba poprawi¢ dostep do portu
od strony wody (poglebi¢ tor podejSciowy oraz tory na Zalewie Wislanym,
poprawi¢ parametry dréog wodnych, wybudowa¢ nowy most w Nowakowie,
przekopa¢ Mierzeje Wislang). Inwestycje te wplyna na ekonomiczno$¢ przewozow
oraz wzrost przetadunkow i przeptywu pasazerow. Celem posrednim jest takze
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dazenie do dywersyfikacji dzialalno$ci portu. Zwickszenie oferty portu oraz
zroznicowanie przetadowywanych towaréw zmniejszy podatno$¢ portu na zmiany
o charakterze gospodarczym i politycznym. Przetadunek nawozéw i pasz dla
zwierzat zwigkszytoby wprowadzenie kontroli przez granicznego lekarza wetery-
narii. W celu umozliwienia sktadowania i przetadowywania roznych ladunkow
konieczny bedzie dostep do placéw sktadowych, magazynow oraz rozbudowa
infrastruktury.

Drugim celem jest optymalne wykorzystanie istniejacego juz potencjahu.
Obecnie wykorzystywany jest on na poziomie 7-18% [Matczak, Kro$nicka i Otda-
kowski 2015].

Aby ten poziom zwigkszy¢, nalezy zrealizowa¢ nastgpujace inwestycje:

e wybudowac obrotnicg dla statkow o $rednicy 180 m w celu umozliwienia
obshugi wigkszych jednostek;

o wydluzy¢ nabrzeze terminalu skfadowo-przetadunkowego przy ulicy Radom-
skiej w celu zwigkszenia liczby obstugiwanych statkéw w tym samym czasie;

e przystosowac terminal do przetadunku kontenerow;

e zmodernizowa¢ droge numer 503, ktora zapewni bezposredni dostep do terenu
portu;

e utrzymywac lini¢ kolei nadzalewowej (atrakcja turystyczna).

11. PODSUMOWANIE

Staba strong portu Elblag sa niewatpliwie niewystarczajace parametry toru
podejsciowego od strony Zalewu Wislanego, zwlaszcza zbyt mata glebokos¢ oraz
przeszkoda nawigacyjna, jaka stanowi most pontonowy w Nowakowie.

Na korzys¢ portu w Elblagu nie wplywaja takze ograniczenia w korzystaniu
z drogi wodnej Zalewu Wislanego przez Cie$ning Pilawska. Wladze Rosji traktuja
wody Zalewu jak wody terytorialne. Dostgp do portow Zalewu jest ograniczony
jedynie dla jednostek polskich i rosyjskich bander. Dla pozostatych, a takze czasem
i polskich statkbw, wymagane jest uzyskanie wizy, ktora nie zawsze jest wyda-
wana. Dostepnos¢ dla poszczegodlnych typow jednostek jest wigc uzalezniona od
aktualnego stanowiska wladz Federacji Rosyjskie;j.

Utrudnienia w ruchu dotyczg takze pasazerow. Obecnie ruch bezwizowy (tzw.
maty ruch graniczny) jest niemozliwy na przejsciu morskim, poniewaz konieczne
jest uzyskanie rosyjskiej wizy, uprawniajacej do wplynigcia na terytorium
Federacji Rosyjskiej.

Port Elblag charakteryzuje si¢ niespojna strukturg zagospodarowania terenu
oraz rozdrobnieniem wlasnosciowym.

Silng strong portu jest bardzo dobry dostgp do drogi krajowej S7, oraz fakt, ze
niedaleko Elblaga przebiega autostrada Al. Port Elblag jest dobrze skomuniko-
wany potaczeniami drogowymi z reszta kraju.
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Port posiada szeroka ofert¢ ustugowa dla zatadowcow oraz dla pasazerow.
W jego obrgbie funkcjonuja wszystkie placowki niezbgedne w obstudze ruchu
pasazerskiego i towarowego (Straz Graniczna, Urzad Celny, Kapitanat Portu,
Zarzad Portu Morskiego). Warunki do uprawiania zeglarstwa i sportow wodnych
sa dogodne. Turystow przyciaga Zalew Wislany oraz Kanal Elblaski.

Do atutéw portu nalezy takze korzystne polozenie geograficzne w aspekcie
potencjalnych powigzan gospodarczych i wspotpracy z Obwodem Kaliningradz-
kim, republikami nadbattyckimi i krajami skandynawskimi oraz tworzenia
warunkéw do wzrostu wymiany handlowej (przejscie graniczne, gietda towarowa).

Korzystne dla portu jest istnienie przemystu wytwarzajacego tadunki cigzkie
i ponadgabarytowe. Produkowane sg tutaj np. zbiorniki do przechowywania paliw
i innych substancji ciektych (STOKOTA Sp.z 0.0.) oraz urzadzenia kolejowe
(ALSTOM Konstal S.A.).

Port w Elblagu ma wiele szans na rozwdj. Najwazniejsza z nich stanowi
stabilizacja stosunkow politycznych, gospodarczych i handlowych z Rosja.
Nastepstwem tego bedzie petne otwarcie zeglugi dla jednostek polskiej bandery na
Cies$ninie Pilawskie;.

Bardzo waznym elementem rozwoju portu jest udroznienie i poprawa
parametrow drég wodnych, m.in. miedzynarodowej drogi wodnej E70. Konieczna
jest poprawa dostgpu do portu od strony wody (budowa mostu wysokiego
w Nowakowie, regulacja i poglebienie toru podejSciowego) w celu umozliwienia
wchodzenia do portu wigkszym statkom. Aby uniezalezni¢ si¢ od Rosji, dobrym
rozwigzaniem bedzie budowa kanalu przez Mierzeje Wislana.

Port mialby mozliwo$¢ sta¢ si¢ portem dowozowym dla portéw polskich,
a takze rosyjskich i skandynawskich. Pojawitaby si¢ takze szansa na wykorzystanie
srodkéw pomocowych Unii Europejskiej na rozwdj tzw. §ciany wschodnie;.

Niestety, istnieja tez zagrozenia dla rozwoju portu, duze porty Baltyku
stanowiag bowiem niemata konkurencje dla Elblaga. Porty w Gdyni i Gdansku
szczegolnie drenujg zaplecze portowe Elblaga. Gdynia jest portem feede rowym
dla Niemiec, Belgii, Holandii, Skandynawii, krajow nadbattyckich i Rosji,
natomiast port w Gdansku jest hubem o bardzo duzym potencjale, do ktérego
zawijaja najwieksze kontenerowce $wiata.

Kolejnym zagrozeniem s3a protesty ekologéw 1 mieszkancow przeciw
inwestycjom poprawiajacym dostgp do portu. Organizacja WWF Polska uwaza, ze
przekop Mierzei Wislanej zle wpltynie na $rodowisko i nie przyniesie spodzie-
wanych korzysci ekonomicznych. Protestuja takze mieszkancy Mierzei, szczegol-
nie Krynicy Morskiej, obawiajac si¢ spadku ruchu turystycznego. Sprzeciw wobec
inwestycji zapowiedziata rowniez Rosja. Oficjalne stanowisko Federacji Rosyjskiej
podkresla ochrone $rodowiska, jednak bardziej prawdopodobna jest cheé
zahamowania rozwoju portu.

Zagrozenie stanowi takze silna konkurencja transportu drogowego na drodze
S22 w kierunku Kaliningradu jako portu docelowego.
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